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LSTADT LANDVERKEHR

1 Aufgabenstellung

Fir den Markt Wolnzach wird derzeit durch das
Biro Hummel Kraus Architekten ein Integriertes
Stadtebauliches  Entwicklungskonzept erarbeitet.

Die verkehrliche Beratung hierzu erfolgt durch das
Biro Stadt-Land-Verkehr.

Im Laufe der Bearbeitung wurden wiederholt Fra-
gen nach der Wirksamkeit einzelner verkehrli-
cher Mafinahmen aufgeworfen, die entweder im
Ortszentrum als ISEK-Umgriff stattfinden sollen
oder zwar am Ortsrand verortet sind, aber eben-
falls Auswirkungen auf die Ortsmitte haben.

Bereits jefzt zeichnet sich ab, dass eine der Hand-
lungsempfehlungen die Erstellung eines Verkehrs-

konzepts fir den Hauptort sein wird. Dieses Ver-

kehrskonzept soll alle Verkehrsarten umfassen, da
eine kinftig starkere Bericksichtigung der Ver-
kehrsmittel des Umweltverbunds ebenfalls dazu
beitragen kann, die Belastungen aus dem Kfz-Ver-
kehr auch in der Ortsmitte von Wolnzach zu ver-
ringern.

Um MaBnahmen bewerten zu kénnen ist eine de-
taillierte Datenbasis erforderlich. Zu diesem Zweck
werden entsprechende Z&hlungen und Befragun-
gen durchgefihrt. Darauf aufbauend lassen sich
auch verschiedene Prognosefdlle berechnen. Die-
se Prognosefélle beinhalten u.a. auch das Bevél-
kerungswachstum durch Baulandausweisungen,
von Umstrukturierungen in der Ortsmitte sowie Er-
weiterungen von Gewerbegebieten und die damit
verbundenen Auswirkungen auf die Ortsmitte.

Abbildung 1: Rathaus Wolnzach



STADT LAND : VERKEHR

Markt Wolnzach - Verkehrskonzept zum ISEK

2 Bestandssituation

Die Marktgemeinde Wolnzach liegt im oberbay-
erischen Landkreis Pfaffenhofen an der llm, im
Hopfenland Hallertau. Pfaffenhofen an der Ilm
liegt ca. 15 Kilometer sidwestlich von Wolnzach,
Ingolstadt ca. 30 Kilometer nérdlich und die Lan-
deshauptstadt Minchen ist nach ca. 60 Kilometern
in Richtung Stden zu erreichen, sowie Regensburg
nach ca. 70 Kilometer im Nordosten. Damit be-
findet sich die Gemeinde in einer zentralen Lage
zwischen wichtigen bayerischen Ballungszentren
(vgl. Abbildung 2).

gen Gemeinden Gebrontshausen, Jebertshausen,

Die urspringlich selbstandi-

Gosseltshausen, Haushausen, Kénigsfeld, Nieder-
lauterbach, Burgstall, Berg, Eschelbach an der Ilm,
Larsbach und Oberlauterbach
wurden im Laufe der Zeit in die Marktgemeinde

Geroldshausen,

Wolnzach eingegliedert und sind heute zugehérige
Ortsteile, welche in etwa ein Drittel der gesamten
Bevolkerung der Gemeinde umfassen.
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Abb:ldung 2: Lage Wolnzachs im Roum (Kartengrundlage:
Bayerische Vermessungsverwaltung, EuroGeographics 2019)

Wolnzach hat einen direkten Autobahnanschluss
zur A93 (Richtung Regensburg, Hof), der den Orts-
teil Jebertshausen vom Hauptort Wolnzach trennt.
Das Autobahndreieck Holledau befindet sich nur
wenige Kilometer westlich, durch das ein An-
schluss zur A9 (Minchen — Nurnberg) besteht. Mit
den Staatsstrafien $12549 und S$t2049 sowie den
KreisstraBen PAF10 und PAF11, die allesamt das

2

Ortsgebiet durchqueren, ist Wolnzach fir den Kfz-
Verkehr in alle Himmelsrichtungen an das Gberor-
liche Straflennetz angebunden. Die Staatsstrafle
St2232 erschlieft zusdtzlich Ortsteile, wie Burgstall
oder Kanigsfeld.

Die Ortsmitte wird hauptsachlich von der $12549
(Wendenstrafle, Schlofstrafie und Elsenheimerstra-
3e) und der PAF10 (Preysingstrafie) erschlossen und
gepragt. Als wichtige innerdriliche Verbindungs-
traBen zdhlen auch die KapuzinerstraBBe/Keller-
strale, Schleifmihlstrafle, und die HopfenstraBe/
Auenstrafle. Der Pfaffenhofener Weg und Gabes
sind weiterhin wichtige ErschlieBungsstrafien, die
im weiteren Verlauf die benachbarten Oristeile an
den Hauptort anbinden. Wohnstraflen sowie di-
verse Fullgénger- und Radverbindungen ergénzen
das Netz (vgl. Anlage 1.1).

In der Ortsmitte befinden sich auch die meisten
dffentlichen und Einzelhandelseinrichtungen sowie
die Grund- und Mittelschule. GréBere Einkaufs-
markte und Arbeitgeber, wie auch Freizeiteinrich-
tungen und das Gymnasium sind eher in den Rand-
lagen des Ortes angesiedelt (vgl. Anlage 1.1).

Abbildung 3:  Zentrale Preysingstrafie mit Einzelhandelsein-
richtungen
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2.1 Ruhender Verkehr

Das Stellplatzangebot der Kernstadt ist in Anlage
1.2 dargestellt. Der Umgriff wird in etwa von der
Hoholt-Pilgrim-Strale im Norden, der Kapuziner-
strale im Osten, der Ziegelstrae im Siden und
der Wolnzach im Westen eingegrenzt. In diesem
Bereich stehen ca. 420 Parkméglichkeiten fir Pkw
zur Verfigung. Private Parkméglichkeiten, wie Kun-
denparkplétze vor Einkaufsmérkten werden nicht
berucksichtigt. Da es sich zum Teil um Parkfléchen
ohne Markierung (z.B. am Straflenrand oder die
Parkfléche an der Hopfenstrafle) handelt, ist die
Ermittlung der Stellplatzkapazitét jedoch nur anné-
hernd méglich. Theoretisch kénnen auf 20 Meter
Lénge, z.B. zwischen zwei Grundstickszufahrten,
fonf Kleinwagen abgestellt werden. Genauso gut
kann es aber auch sein, dass hier nur drei Limou-
sinen der Oberklasse Platz finden. Auch bei den
Stellplatzen rund um den Poperinger Platz kommt
es auf die Disziplin der Parker an, wie viele Fahr-

zeuge abgestellt werden kénnen.

Abbildung 4: Beschilderung Parkzone rund um den Marki-
platz

Die meisten Parkméglichkeiten am StraBenrand
sowie groflere zentrale Parkflachen sind zeitlich
auf 60 Minuten Parkdauer begrenzt (ca. 250 Stell-
platze). Ca. 170 weitere Parkméglichkeiten sind
zeitlich unbegrenzt. Diese Parkflachen sind jeweils
gréBer als die zeitlich begrenzten Stellfléchen und
befinden sich etwas weiter von der zentralen Prey-

singstrafle entfernt. AuBerhalb des Umgriff um
die Ortsmitte befinden sich noch weitere gréfere
Stellfléchen, z.B. am Freibad (ca. 100 Stellpléize),
an der Freifléche bei der Schlofistrafle (ca. 100 —
110 Stellplatze) sowie neben dem Bolzplatz (ca.
40 Stellplatze). Alle Stellplatze im Untersuchungs-
gebiet sind gebuhrenfrei. Eine Ladestation fur
Elektro-Autos befindet sich an der Parkfléche beim
Deutschen Hopfenmuseum.

Ein Parkleitsystem zur Regelung des ruhenden Ver-
kehrs existiert in Wolnzach nicht.

Abbildung 5:  Parkfléche

2.2 C"?_ffen’rlicher Personennahverkehr
(OPNYV)

Die Hallertaver Lokalbahn oder auch Holledauer
Bockerl, an der der Markt Wolnzach angeschlossen
war, wurde bereits 1970 fir den Personenverkehr
eingestellt. Heute verkehren auf der Bahnstrecke
nur noch vereinzelte Sonderfahrten und Guter-
verkehr, der hauptsachlich von der Firma ARS Alt-
mann genutzt wird. Der néchstgelegene Bahnhof
zur Personenbeférderung befindet sich im ca. funf
Kilometer entfernten Rohrbach, wo Anschluss an
die Bahnlinie Minchen — Nirnberg besteht. Nach
Minchen, Nirmberg und Ingolstadt werden von
dort mehrere Verbindungen pro Stunde angebo-
fen.
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In Wolnzach stehen fir den Uberérilichen Busver-
kehr insgesamt sechs verschiedene Linien zur Ver-
fogung. Der Birgerbus (nur Dienstag und Freitag)
und der Rufbus dienen jedoch eher als Ergénzung
zur Buslinie Wolnzach — Rohrbach auerhalb des-
sen Betriebszeiten. Alle Busse, mit Ausnahme der
Linien 8 und 9, fahren den Bahnhof in Rohrbach
an, womit ein Umstieg von Bus auf Zug erméglicht
wird. Abgesehen vom Rufbus, welcher nur nach
Bedarf fahrt, verkehren sédmtliche Busse nur mit
wenigen Fahrten am Tag. Keiner der Busse hat ei-
nen durchgehend festen Taktverkehr. Der Strecken-
verlauf der verschiedenen Buslinien mit Haltstellen
und Einzugsbereichen ist in Anlage 1.3 dargestellt.

Die Haltestellendichte ist in Wolnzach relativ gering
(vgl. Anlagen 1.3). Hauptverkehrsstralen werden
zwar ausreichend abgedeckt und liegen innerhalb
des empfohlenen Einzugsradius fir Kerngebiete
von Mittelzentren von 300 Metern (entspricht ca.
4 Minuten Gehzeit). AuBBerhalb liegende Gebiete
am Ortsrand werden jedoch nur unzureichend in-
tegriert.

Allgemein ist der OPNV in Wolnzach noch aus-
bauféhig. Zum Teil sind die Bustahrpldne eher un-
Ubersichtlich und schwer lesbar, vor allem da die
Fahrtenabfolge innerhalb der einzelnen Linien par-
tiell variiert. Eine ausfihrliche Tabelle mit den Cha-
rakteristiken des OPNV in Wolnzach ist in Anlage
2 angeheftet.

Abbildung 6: Ehemaliges Bahnhofsgeb&dude Wolnzach

2.3 Radverkehr

Die Radverkehrsinfrastruktur ist der Anlage 1.4 zu
entnehmen. Im Bereich Radverkehr ist in Wolnzach
eine Infrastruktur vorhanden, auf der sich weiter
aufbauen lésst. An stark befahrenen Hauptver-
kehrsstraf3en, vor allem auch im Ortskern, wie der
HopfenstraBe oder auch der sidlichen Preysing-
straBe sind fur Radfahrer keinerlei oder nur teilwei-
se Sicherheitsvorkehrungen (z.B. Radfahrstreifen/
Schutzstreifen, Radweg etc.) vorhanden (auch in
Wohnstra3en), wodurch ein Mitfahren im Verkehr
bei erlaubtem Tempo 50 und starker Schwerver-
kehrsbelastung erzwungen wird. In Wohngebieten
ist groBtenteils eine Geschwindigkeitsbeschran-
kung auf Tempo 30 vorhanden, womit eine relativ
sichere und komfortable Fortbewegung mit dem
Rad gegeben ist. Wichtige Netzverknipfungen im
Radwegenetz weisen zum Teil noch Liucken auf,
die beispielsweise auch durch Barrieren wie das
Bahngleis entstehen oder FuBwegeverbindungen,
die nicht for den Radverkehr freigegeben sind. Um
die Attraktivitét des Radfahrens steigern zu kénnen,
sollten diese schnellst méglich geschaffen werden.
Anschlisse zu den zugehérigen Orsteilen durch
Radwege sind, mit Ausnahme von Kénigsfeld, Ge-
brontshausen und Geroldshausen nicht gegeben.
Besonders bedauerlich ist dies auch fir die Verbin-
dung nach Rohrbach, wo Radfahrer auf der schnell
befahrenen StaatsstrafBe fahren missen.

Abbildug 7: Gemeinsamer FuB- und Radweg Freisinger
Strafle
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Uberregionale Radwegebeziehungen bestehen in
Wolnzach durch die Einbindung in das Radwan-
derwegenetz des Landkreises Pfaffenhofen an der
lIm und die Hallertaver Hopfentour sowie in die
Wasser Radl Wege Oberbayerns. Weiter westlich,
in Rohrbach, besteht zudem Anschluss an die lIm-
taltour.

Die weitgehend flache Siedlungsstruktur in Wolnz-
ach stellt for den Radverkehr gute topographische
Bedingungen dar und somit ein grofles Potenzi-
al einer moéglichen Verlagerung des MIV auf den
Radverkehr. Lediglich einige Siedlungsgebiete am
Ortsrand von Wolnzach weisen etwas stérkere Stei-

gungen hinsichtlich der Erreichbarkeit auf.

Abbilng 8: Fahodobsfel/ologen o

2.4  Verkehrsentwicklung seit 1990

In Abbildung 9 sind DTV-Angaben (DTV = durch-
schnittliche tagliche Verkehrsstarke) der Obersten
Baubehsrde aus den Jahren 1990, 1995, 2000,
2005, 2010 und 2015 fir ausgewdhlte Stellen
rund um und in Wolnzach abgebildet. In Ab-
bildung 10 ist zusatzlich die raumliche Lage der
Marktgemeinde in ihrem Umfeld sowie StraBen-
und Wegenetz mit den jeweiligen DTV-Zahlstellen
zu erkennen. Es zeigt sich, dass an den Zahlstellen
im Laufe der letzten Jahre relativ unterschiedliche
Entwicklungen zu beobachten sind.

1 - A93sidl. v. Wolnzach

2 - 512549 i. Z. v. Wolnzach

3 - St 2049 &stl. v. Wolnzach

4 - S5t 2049 nérdl. v. Wolnzach

5 - S5t 2549 stl. v. Rohrbach

6 - PAF 11 sidwestl. v. Jebertshausen

7 - PAF 10 sidastl. v. Jebertshausen

8- PAF 10 1. Z. v. Wolnzach

9 - PAF 22 nérdl. v. Oberlauterbach

10 - PAF 28 sidl. v. Niederlauterbach

5000
10000
15000
20000
25000
30000
35000

Abbildung 9:  Verkehrsentwicklung (DTV-Werte) in und um
Wolnzach von 1990-2015 (Datengrundlage: Verkehrsmen-
genkarte des Freistaats Bayern, Oberste Baubehérde (1990,
1995, 2000, 2005, 2010, 2015)

Auf der A93, sudlich von Wolnzach (Zahlstelle 1)
ist mit Abstand die héchste Verkehrsbelastung zu
verzeichnen, die seit 1990 kontinuierlich zuge-
nommen hat. An den Zahlstellen 9 (PAF28, nérd-
lich von Oberlauterbach) und 10 (PAF28, sidlich
von Niederlautenbach) herrschen die geringsten
Verkehrsbelastungen. An Zahlstelle 8 (PAF10, im
Zentrum von Wolnzach) ist ab 1995 ein kontinu-
ierlicher Rickgang der Verkehrsbelastung zu ver-
zeichnen. Alle anderen Zéahlstellen weiflen Schwan-
kungen im Verlauf der unterschiedlichen Jahre auf.
Auftallig hoch ist der AusreiBBer im Jahre 2010 auf
der $t2549 im Zentrum von Wolnzach (Zahlstelle
2). Dies kénnte eventuell mit Baumafinahmen und
entsprechenden  Umleitungsregelungen  zusam-
menhdngen und sollte daher nicht Gberinterpre-
tiert werden. Allgemein ist die Kfz-Belastung in und
um Wolnzach — ausgenommen Zghlstelle 1 auf der
A93 — mit Werten unter 7.000 Kfz-Fahrten/24 Std.
bzw. gréBtenteils sogar unter 5.000 Kfz-Fahrten/24
Std. als durchschnittlich bis gering einzustufen.

Schwerverkehrsbelastungen liegen hauptséchlich
nur auf der A93 (Zahlstelle 1) vor. An den anderen
Zahlstellen sind die Belastungen so gering, dass
sie auf dem Diagramm (Abbildung 9) kaum er-
sichtlich sind.
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Abbildung 7O Lage Wolnzachs im SfroBennefz mit DTVZah/sfellen in und um Wolnzach (Kartengrundlage: Bayerische Vermes-
sungsverwaltung, EuroGeographics 2019)
In der nachstehenden Tabelle sind die DTV-Werte
von 1990-2015 auf den wichtigen Abschnitten der
klassifizierten Straflen rund um und in Wolnzach
zusammengetragen:
Tabelle 1: DTV-Werte von 1990-2015 in und um Wolnzach (Datengrundlage: Verkehrsmengenkarte des Freistaats Bayern,
Oberste Baubehérde (1990, 1995, 2000, 2005, 2010, 2015))
Erhebungsjahr
Zéhlstellennummer 1990 | 1995 | 2000 | 2005 | 2010 | 2015
Werte in Kfz/24 Std.
1 - A 93 sudl. v. Wolnzach 18.465 | 21.702 | 26.946 | 29.851 | 31.316 | 33.791
2 - St 2549 i. Z. v. Wolnzach 5294 | 2.736 | 4.764 | 4739 | 8.187 | 4.422
3 - St 2049 6stl. v. Wolnzach 1.874 1.584 | 2.203 1.696 1.789 1.895
4 - St 2049 nérdl. v. Wolnzach 4.631 4.357 5.177 5.453 6.694 4.574
5 - St 2549 6stl. v. Rohrbach 3.493 | 3.995 | 5.645 | 6.909 | 5.869 | 6.212
6 - PAF11 sudwestl. v. Jebertshausen | 2.552 | 2.926 | 3.746 | 3.153 | 3.386 | 3.359
7 - PAF10 sUdostl. v. Jebertshausen 2.315 | 3.081 2.777 | 3.205 | 3.518 | 1.601
8 - PAF10 . Z. v. Wolnzach 6.557 | 6.980 | 6.209 | 5.650 | 5.575 | 4.500
9 - PAF22 nérdl. v. Oberlauterbach 1.319 [ 1.019 798 1.016 | 1.024 600
10 - PAF28 sudl. v. Niederlauterbach 989 1.196 969 860 1.220 | 1.217
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3  Verkehrserhebungen

Im Rahmen des Verkehrskonzepts zum ISEK werden
verschiedene Verkehrserhebungen in Wolnzach
durchgefihrt. Dazu gehéren eine Knotenstrom-
zdhlung an insgesamt 20 Einmindungen und
Kreuzungen, eine Verkehrsbefragung an 5 Befra-
gungsstellen, eine Parkraumerhebung im Ortskern
und eine Haushaltsbefragung, mit deren Hilfe vor
allem der Binnenverkehr erfasst wird. Der Knoten
K19 (Preysingstrale/Mihlgasse) konnte wegen ei-
ner baustellenbedingten Sperrung der Mihlgasse
nicht erhoben werden. Im Sommer 2018 wurden
bereits an acht weiteren Knotenpunkten in Woln-
zach mittels Videotechnik Zahlungen Gber jeweils
24 Stunden durchgefihrt.

Die Haushaltsbefragung wurde fir den Stichtag
24. Oktober 2019 angesetzt. Die Erhebungen im
flieBenden und ruhenden Verkehr wurden am 1.
Oktober 2019 durchgetfihrt. Als Zéhlpersonal ka-
men rund 70 Schiler der zehnten Jahrgangsstufe
des Hallertau-Gymnasiums Wolnzach zum Einsatz.
Die Einweisung und Beaufsichtigung am Erhe-
bungstag erfolgte durch das Gutachterbiro.

3.1  Grundlagen

3.1.1 Methodik

Bei der Verkehrszéhlung wurde am 01.10.2019
Uber acht Stunden in drei Zeitintervallen (6:30-
9:30 Uhr, 11:30-13:30 Uhr und 15:30-18:30
Uhr) gezéhlt. An allen Punkten wurden samtliche
Verkehrsstréme differenziert nach Fahrzeugart und
Fahrtrichtung im Viertelstundentakt gesondert er-
fasst.

Fur die Verkehrsbefragung wurde der Verkehr
stichprobenmafBig an allen finf Orszufahrten an-
gehalten und die Autofahrer nach Herkunft, Ziel
und Fahrtenzweck befragt. Die Befragung erfolgte
zu den gleichen Zeitintervallen, wie die Verkehrs-
zdhlung.

Die Parkraumerhebung wurde im Zweischichtbe-
trieb (1. Schicht: 7:30-10:00 Uhr, 13:00-16:00
Uhr; 2. Schicht 10:00-13:00 Uhr; 16:00-18:30
Uhr) durchgefihrt. Dabei wurde die Belegung von
ca. 180 Stellplatzen im Untersuchungsgebiet im

halbstindlichen Rundgang aufgenommen. Das
zugrundeliegende Erhebungsgebiet kann Anlage
12 und 13 entnommen werden.

Die Haushaltsbefragung erfolgte mittels Fragebo-
gen. Samtliche Haushalte im kompletten Gemein-
degebiet Wolnzachs erhielten diesen auf postali-
schem Weg. In dem Fragebogen werden von allen
Haushaltsmitgliedern ihre zurickgelegten Wege
und Fahrten fir den angesetzten Stichtag eingetra-
gen und kénnen mit den Zusatzfragen ihre Proble-
me und Vorschlége zu verkehrsrelevanten Themen
in Wolnzach anbringen.

3.1.2 Zahlstellen

Die genaue Lage der einzelnen Zahl- und Befra-
gungsstellen ist in Anlage 3 ersichtlich. Mit den
gewdhlten Punkten sollen alle wichtigen Zufahrts-
stralen vollsténdig erfasst werden. Des Weiteren
werden alle wichtigen innerérilichen Verknipfungs-
punkte in das Erhebungsprogramm einbezogen.

3.1.3 Verkehrszellen

Fur die Auswertung der Ergebnisse wird ein rela-
tiv detailliertes Stralennetz fir die Marktgemeinde
Wolnzach herangezogen. Zu diesem Zweck muss
auch die Einteilung in die sogenannten Verkehrs-
zellen relativ kleinrdumig erfolgen. Anlage 4 ent-
halt diese Verkehrszellen zusammen mit den Ein-
wohnerzahlen. Die Kenntnis der Einwohnerzahlen
der einzelnen Verkehrszellen ist bei der Eichung
des Verkehrsmodells und der Abschatzung des
Verkehrsautkommens einzelner Wohngebiete von
Vorteil.
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3.2 Ergebnisse der Verkehrs-
erhebungen Preysingstra3e Nord

Soden Richtung Norden
Kfz-Fahrten/Viertelstunde

200 150 100 50 0 50 100 150 200

3.2.1 Knotenstromzdhlungen

0:00
Tagespegel
01:00
Im nachfolgenden sind die Pegeldarstellungen fur 02:00
den Knotenpunkt K21 (PreysingstraBle /A93 Nord- 03:00
seite) dargestellt. Die restlichen Pegeldarstellungen 04:00
fur die weiteren sieben Knotenpunkte (K22 - K28), 05:00
an denen am 24.07.2018 Gber 24 Stunden ge- 06:00
zahlt wurde, sind in den Anlagen 5 enthalten. Da- 07:00
bei wird jeweils nach Fahrtrichtung, Fahrzeugart 08:00
und Zeiteinheit (jeweils volle Stunde) unterschieden 09:00
wird. 10:00
S 1100
In der PreysingstraBe Nord werden in 24 Stunden 8 12.00
insgesamt ca. 13.766 Kfz-Fahrten gezahlt. Die 1300
Verkehrsstréme sind Uber den Tag verteilt in bei- 14:00
de Himmelsrichtungen relativ ausgeglichen (vgl. 15:00
Abbildung 11). Eine Morgenspitze ist ca. zwischen 16:00
7:00 und 8:00 Uhr zu erkennen, wobei der Ver- 17:00
kehr Richtung Stden leicht starker ist als Richtung 18:00
Norden. Zu dieser Zeit herrscht insgesamt das 19:00 _--.
hochste Verkehrsaufkommen auf der Preysingstra- 20:00 :
fe. Von ca. 16:00 bis 18:00 Uhr ist eine Nach- 21:00
mittagsspitze zu erkennen, bei der das Verkehrs- 22:00
aufkommen Richtung Norden etwas starker ist als 23:00
Richtung Suden.
n o
Lkw, LZ Lieferwagen Pkw
Richtung beide Richtung
Suden Richtungen Norden
Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std.
6.026 PKW 12.292 PKW 6.266
410 Lfw 810 Lfw 400
334 sV 664 sV 330
6.770 Summe 13.766 Summe 6.996
6334 KizTag 12920 Kiz Tag 6.586
436 Kfz-Nacht 845 Kfz-Nacht 409
304 SV-Tag 610 SV-Tag 306
30 SV-Nacht 54 SV-Nacht 24

Abbildung 11: Tagespegel am K21 - Preysingstrae Nord

In der Zufahrt zur A93 herrscht mit insgesamt ca.
4.368 Kfz-Fahrten/24 Std. das geringste Verkehrs-
autkommen am K21. Der Verkehrsstrom Richtung
Ausfahrt von der A93 ist Gber den kompletten Tag
hinweg stérker ausgeprdagt (vgl. Abbildung 12).
Eine leichte Morgenspitze ist zwischen ca. 7:00 bis
8:00 Uhr zu erkennen.
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homogen verteilt, wobei am Nachmittag der Ver-

ZutahrtA93 kehr Richtung Norden den Richtung Siden etwas
Ausfahrivon A3 Richtung Zufahrt von A93 Ubersteigt. Eine leichte Nachmittagsspitze ist ca.
Kfz-Fahrten/Viertelstunde zwischen 16:00 bis 17:00 Uhr mit etwas mehr
2001501007 2000 20 100 150 200 Fahrten Richtung Norden zu erkennen.
0:00 ‘
01:00 "
02:00 ’ Preysingstrae Std
. ! Siuden Richtung Norden
03:00 i Kfz-Fahrten/Viertelstunde
04:00 200 150 100 50 O 50 100 150 200
05:00 : 0:00
06:00 01:00 :
07:00 i 02:00
08:00 % 03:00 ;
09:00 H 04:00 |
10:00 "E“' 05:00
S 11:00 06:00
N . m
g 12:00 07:00
13:00 ‘:'“ 08:00
14:00 = 09:00
19:00 10:00
16:00 < 1100
17:00 5 12:00
18:00 :'i 13:00
17:00 . 14:00
20:
0:00 ‘ 15:00
21:00 - 16:00
22:00
17:00
23:00 ;
i 18:00
o o )
Lkw, LZ Lieferwagen Pkw 19:00
20:00
Richtung beide Richtung 21:00 :‘
Ausfahrt von A93 Richtungen Zutahrt zur A93 22:00
Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kiz/24 Sid. 2300 ‘
2.320 PKW 3.667 PKW 1.347 ' :
173 Lfw 283 Lw 110 . -
299 SV 418 SV 119 Lkw, LZ Lieferwagen Pkw
2.792 Summe 4.368 Summe 1.576
2430  KizTag 3.882  KizTag 1.452
361 Kfz-Nacht 485  Kfz-Nacht 124 Richtung beide Richtung
245 SV-Tag 348 SV-Tag 103 Suden Richtungen Norden
54 SV-Nacht 70 SV-Nacht 16 Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std.
Abbildung 12: Tagespegel am K21 - Zufahrt A93 5.095 PKW 11.403 PKW 6.308
367 Lfw 787 Liw 420
256 SV 688 SV 432
In der Preysingstrale Std werden ca. 12.878 Kfz- 5718 Summe _ 12.878 __ Summe 7.160
. 5438  KizTag 12.106 Kfz Tag 6.668
Fahrten/24 Std. gemessen. Zur Morgenspitze (ca. 080 Kis.Nocht 770 KieNacht 490
7:00 bis 8:00 Uhr) verléuft die Hauptverkehrs- 239 SV-Tag 622 SV-Tag 383
17 SV-Nacht 66 SV-Nacht 49

richtung eher nach Norden, mit einem Ausreifler
um 7:45 Uhr Richtung Stden (vgl. Abbildung 13).
Im Groflen und Ganzen sind die Verkehrsstréme
Uber den Tag hinweg in beide Richtungen relativ

Abbildung 13: Tagespegel am K21 - PreysingstraBe Sud
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Spitzenstunden

Fur die Darstellung der Knotenbelastungen muss
das Straflennetz weitgehend abstrakt gewdhlt bzw.
die Abstande zwischen den Knoten gestreckt wer-
den, da ansonsten die Lesbarkeit benachbarter
Knoten teilweise nicht mehr méglich ware.

In den Abbildungen 14-16 sind beispielhafte Aus-
schnitte verschiedener Knotenstréme fir die unter-
schiedlichen Spitzenstunden dargestellt. Abbildung
14 enthélt die Morgenspitzenstunde (7:15 Uhr bis
8:15 Uhr) von K8 und K21, in Abbildung 15 sind
die Knotenstréme der Mittagsspitze (12:15 Uhr bis
13:15 Uhr) von K10 enthalten und in Abbildung
16 die Knotenstrombelastungen fir die Abendspit-
zenstunde (16:45 Uhr bis 17:45 Uhr) von K27. Die
vollstandigen Abbildungen mit dem kompletten
Ortsgebiet Wolnzachs sind in Anlage 6 angeheftet.

Die Lesbarkeit der Darstellungen wird kurz am Bei-
spiel der Morgenspitze von K18 (vgl. Abbildung
14) erlautert: Aus Richtung Stiden kommen ins-
gesamt 215 Fahrzeuge, davon biegen 24 in den
westlichen Schleifmihlweg ab, 186 bleiben auf
der Vorfahrisstrale und 5 biegen in den &stlichen
Schleifmihlweg ab. Aus dem &stlichen Schleif-
muihlweg kommen insgesamt 30 Fahrzeuge, von
denen 9 nach links auf die sidliche Hopfenstraf3e
abbiegen, 19 geradeaus fahren und 2 nach rechts
in die nérdliche Hopfenstrafle abbiegen Von der
nordlichen Hopfenstrafle kommen 252 Fahrzeuge,
2 biegen rechts in den &stlichen Schleifmihlweg
ab, 218 bleiben auf der Vorfahrtsstrafle und 32
biegen in den westlichen Schleifmihlweg ab. Und
vom westlichen Schleifmihlweg kommen insge-
samt 78 Fahrzeuge, von denen 32 nach rechts in
die stdliche HopfenstraBe abbiegen, 13 gerade-
aus weiter fahren und 32 links in den nérdlichen
Hopfenweg abbiegen.

Die am stérksten belasteten Knotenstréme befin-
den sich im Umfeld der Autobahnanschlussstelle
auf der Freisiniger Strafle und der sidlichen Prey-
singsraBe. Hohe Knotenbelastungen wurden auch
auf der HopfenstrafBe und der Schlofistrafle bzw.
Wendenstra3e erhoben.

Zur Morgenspitze ist die Belastung zur Autobahn
hin jeweils stérker als in Gegenrichtung, auf der
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HopfenstraBe und der Schlofistrafle bzw. Wenden-
strafe |&sst sich keine eindeutig starkere Fahrtrich-
tung feststellen. Ebenso sind die Verkehrsstrome
zur Mittagsspitze und Abendspitze vom Richtungs-
verhdltnis relativ ausgeglichen.

Abbildung 14: Beispiel Knotenbelastung zur Morgenspitzen-
stunde (7:15 - 8:15 Uhr) am K18

Abbildung 15: Beispiel Knotenbelastung zur Mittagsspitzen-
stunde (12:15-13:15 Uhr) am K16

apde g (o]
——|tn

von/nach Rohrbach | |

e
367 x%xé
15 v

Abbildung 16: Beispiel Knotenbelastung zur Abendspitzen-
stunde (16:45 - 17:45 Uhr) am K12
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Streckenbelastungen

e Kfz-Streckenbelastung 24 Stunden

Da der Verkehr an insgesamt 27 Knoten Uber je-
weils acht Stunden bzw. 24 Stunden erfasst wur-
de, ist es mittels Hochrechnungen méglich, den
24-stindigen Tagesverkehr zu ermitteln. Dieser ist
in den Anlagen 7 enthalten. Fir die Darstellung
wurde ein Rundungsmodus gewdhlt. An Strecken
ohne Belastungsbeschriftung liegen keine gesi-
cherten Daten vor. Hier kann nur eine Abschatzung
mittels benachbarter Zéhlstellen vorgenommen
werden.

Anlage 7.1 zeigt die Kfz-Streckenbelastungen tber
24 Stunden. Auch hier wird deutlich, dass sich
der Verkehr hauptséchlich auf die Freisinger, die
stdliche Preysingstraf3e, die Hopfenstrafle und die
Auenstrafle sowie die SchlofistraBe bzw. Wenden-
straBBe konzentriert.

Die insgesamt hochste Belastung liegt mit ca.
13.650 Kiz-Fahrten/24 Std. an der Preysingstra-
e, kurz vor der Autobahnanschlussstelle vor. An
dieser Stelle treffen UGberregionale Verkehrsstréme
aus sdmtlichen Himmelsrichtungen zusammen und
vermischen sich mit dem innerérilichen Binnenver-

kehr.

e Lieferwagenanteile 24 Stunden

Anlage 7.2 enthélt die Anteile des Lieferwagenver-
kehrs. Aus softwaretechnischen Grinden ist eine
Beschriftung mit Dezimalstellen oder Prozentzei-
chen nicht méglich. Um Rundungen auf ganze
Prozentwerte zu vermeiden wird die Darstellung

von Promillewerten gewdhlt. Beispielsweise bedeu-
tet ,64" demnach ,6,4%".

Als Lieferwagen werden die Fahrzeuge definiert,
die vorrangig dem Warentransport dienen und
Uber ein zulassiges Gesamtgewicht von 3,5t nicht
hinausgehen sowie mit Fihrerscheinklasse B ge-
fahren werden dirfen.

Die héchsten Belastungen liegen mit jeweils mehr
als 10% Am Brunnen, im Wiesensteig, an der Fei-
erabendmihle und der Hoholt-Pilgrim-Strafle. Mit
Ausnahme der Hoholt-Pilgrim-Strafle dienen diese
StraBBen hauptsachlich als Zufahrisstraflen zu ge-

werblichen Betrieben. In Summe liegt der Anteil
von Lieferwégen auf wichtigen Wegstrecken im
Ortsgebiet von Wolnzach etwas Gber dem Durch-
schnitt vergleichbarer Gemeinden.

e Schwerverkehrsanteile 24 Stunden

Die Schwerverkehrsanteile sind in Anlage 7.3 dar-
gestellt. Auch hier erfolgt die Darstellung mit Pro-
millewerten.

Als Schwerverkehr werden Fahrzeuge definiert, die
ein zulassiges Gesamtgewicht von mehr als 3,5 1
aufweisen. Dazu zéhlen auch Linienbusse.

Die héchsten Schwerverkehrsanteile werden ana-
log zu den Lieferverkehrsanteilen im Wiesensteig
und der Feierabendmhle gemessen, hinzu kommt
eine hohe Belastung in der Preysingstrafie (Verlén-
gerung Muhlfeldstrafe). Besonders hervor sticht die
starke Belastung an der Feierabendmhle mit ca.
33%, welche auf die Firma ARS Altmann zurickzu-
fohren ist. Insgesamt liegt der Schwerverkehrsanteil
— mit Ausnahme einiger weniger Abschnitte — unter
dem des Lieferverkehrs. Auch im Schwerverkehr ist
die Belastung im Vergleich zu anderen Gemeinden
verhdltnisméaBig hoch.

e Radverkehr 24 Stunden

In Anloge 7.4 ist der Radverkehr als Streckenbe-
lastungen dargestellt. Ahnlich wie beim Kfz-Verkehr
sind entlang der stark befahrenen HauptstraBen
mit die meisten Radfahrer festzustellen. Ein erhéh-
tes Radfahrautkommen wird auch im Sportweg er-
mittelt, in dem sich neben zahlreichen Freizeitanla-
gen auch das Gymnasium von Wolnzach befindet.
Der Radfahranteil liegt verhéltnisméBig insgesamt
im Durchschnitt.

Die vielen Abkirzungsstrecken fur Radfahrer, die
for den Kfz-Verkehr nicht befahrbar sind, kénnen
in dieser Erhebung nicht bericksichtigt werden, da
die Zahlung nach dem Kfz-Verkehr ausgerichtet ist.



LSTADT LANDVERKEHR

Markt Wolnzach - Verkehrskonzept zum ISEK

3.2.2 Verkehrsbefragungen

Bei den Verkehrsbefragungen konnten insgesamt
2.930 Autofahrer befragt werden. Bis auf eine klei-
ne Menge im niedrigen zweistelligen Bereich kén-
nen alle Ortsangaben zugeordnet werden.

Die im Folgenden verwendeten Begriffe Durch-
gangsverkehr (DV), Ziel-/Quellverkehr (ZV bzw.
QV) und Binnenverkehr (BV) lassen sich anhand
der untenstehenden Grafik erlgutern.

* Als Durchgangsverkehr werden die Fahrten be-
zeichnet, bei denen Herkunft und Ziel auBer-
halb eines definierten Gebietes liegen. In die-
sem Fall das von den funf Befragungspunkten
markierte Ortsgebiet Wolnzachs.

\ 4

Rote Farbténe = Durchgangsverkehr, der die Ortsmitte
berhrt
z. B. von Burgstall zum Gymnasium
z. B. von der ZiegelstraBe zur Brunnenstrafie
z. B. von Eschelbach zum Herzogring

<=>
<=>
<P B. von Geroldshausen nach Kénigsdorf
<=>

z. B. von Schweitenkirchen nach Geisenfeld

@
@

* Als Zielverkehr gelten alle Fahrten, bei denen
die Herkunft auBBerhalb und das Ziel innerhalb
von Wolnzach liegen. Die Gegenrichtungen
werden als Quellverkehr bezeichnet.

* Beim Binnenverkehr von Wolnzach liegen Her-
kunft und Ziel innerhalb des Ortsgebietes.

Aus den Angaben in den Fragebdgen kann fir
iedes Verkehrsmittel eine eigensténdige Fahrten-
matrix erzeugt werden, die neben den in Anlage
4 enthaltenen ortlichen Verkehrszellen auch solche
for Nachbargemeinden im ndheren und weiteren
Umfeld umfassen.

Nachbar-
gemeinden

Wolnzach
Ortsteile

Wolnzach
Hauptort

Wolnzach
Ortsmitte

Grine Farbténe = Ziel-/Quellverkehr

z. B. von der Ortsmitte zur Lindenstrafe

z. B. von Unterlauterbach in die Ortsmitte

<= ;. B. von Rohrbach in die Ortsmitte
@=)> ;. B. von der Ortsmitte nach Flintsbach
=P . B. von der KellerstraBe nach Larsbach

Blaue Farbténe = Binnenverkehr

z. B. innerhalb der Ortsmitte

oder innerhalb der Ahornsiedlung oder
innerhalb eines Ortsteils

Abbildung 17: Definition von Durchgangs-, Ziel-/Quell- und Binnenverkehr
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Durchgangsverkehr nach Verflechtungsorten

Abbildung 18 zeigt den ortsbezogenen Durch-
gangsverkehr. Obwohl nur Fahrtbeziehungen dar-
gestellt sind, die von wenigstens 20 Kfz/24 Std.
(beide Richtungen in Summe) wahrgenommen
werden, enthdlt die Grafik ca. 93% des gesamten
Durchgangsverkehrs und zeigt die Vielfalt der Ver-
kehrsbeziehungen. Insgesamt sind dem Uberdrli-
chen Durchgangsverkehr, der an allen finf Befra-
gungsstellen ermittelt wird, ca. 3.110 Kfz/24 Std.
zuzuordnen. Den gréfiten Anteil am Durchgangs-
verkehr nehmen Verkehrsbeziehungen von und
nach Geisenfeld und Lohwinden ein. Weitere be-
deutsame Durchgangsverkehrsbeziehungen kon-
nen fur Siegenburg, Niederlauterbach, Mainburg
und Rohrbach festgestellt werden. Die héufigsten
Verkehrsbeziehungen bestehen zwischen Geisen-

feld und Siegenburg (ca. 140 Kfz/24 Std.) und
Geisenfeld und Niederlauterbach (ca. 80 Kfz/24
Std.). Die nicht dargestellten Durchgangsverkehrs-
beziehungen verteilen sich auf eine Vielzahl von
Vertlechtungen, die jede fur sich genommen nur
von wenigen Fahrzeugen wahrgenommen werden.

Beispielhaft einige Nennungen:

* 4 Kfz-Fahrten zwischen Aiglsbach und Pfaffen-
hofen,

* 5 Kfz-Fahrten zwischen Abensberg/Neustadt
a.d.D. und dem Landkreis Freising West,

e 6 Kfz-Fahrten zwischen Kelheim und Rohrbach,

* 9 Kfz-Fahrten zwischen Schweitenkirchen und
Ingolstadt,

e 10 Kfz-Fahrten zwischen Reichertshofen und
Mainburg.

Deutschland Rest

Ingolstadt

LK ND-SOB g

&)

Ba-Wo O / = (d \ ‘\
surgc S o < \\
- @/ :ﬁé‘/ KQVJ““\?%?\\

Rohrbach

Geisenfeld

g Niederbayern

Stadelhof

Abensberg, Neustadt

©

Siegenburg

Reichertshofen

260
Niederlauterbach

Lohwinden

Pfaffenhofen

LK FS West
LK FS Nord E

LK FS Ost

LK Minchen
Minchen

Abbildung 18: Durchgangsverkehr nach Verflechtungsorten

Geroldshausen

Gebrontshausen

Schweitenkirchen
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Durchgangsverkehr zwischen den Befragungs-
punkten

Abbildung 19 enthalt den Durchgangsverkehr
durch den Markt Wolnzach zwischen den finf Be-
fragungspunkten. Im Durchschnitt kann an allen
Befragungspunkten eine Befragungsquote von
ca. 38% erreicht werden. Insgesamt werden rund
3.110 Kfz-Fahrten/24 Std. im Durchgangsverkehr
zwischen den Befragungspunkten am 01.10.2019
ermittelt. Die stdrksten Durchgangsverkehrsbezie-
hungen in Wolnzach bestehen zwischen den Be-
fragungspunkten B1 WendenstraBe und B5 Prey-
singstraBe (ca. 1.035 Kfz-Fahrten/24 Std.) sowie
zwischen den Befragungspunkten B3 Glandergas-

B2 - Ingolstadter StraBe

B1 - Wendenstraf3e

22,5%

8,5%

B4 - Goiglmihlweg

Abbildung 19: Durchgangsverkehr zwischen den Befragungsstellen
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se und B5 Preysingstrafie (ca. 755 Kfz-Fahrten/24
Std.). Auch zwischen den Befragungsstellen B2 In-
golstadter Strafle und B5 Preysingstrafie besteht mit
Uber 500 Kfz-Fahrten/24 Std. eine etwas verstérkte
Verkehrsbeziehung. Die Ubrigen Verkehrsbeziehun-
gen sind etwas schwdacher ausgepragt.

Die in der Abbildung dargestellten Prozentzahlen,
bezeichnen den Anteil des Durchgangsverkehrs
am jeweiligen Gesamtverkehr. Das bedeutet bei-
spielsweise, dass der Durchgangsverkehr an der
Wendenstrafle, an der Ingolstédter Strafle und an
der PreysingstraBBe jeweils zwischen 20 und 25%
ausmacht, an der Glandergasse sind es rund 30%
und am Goiglmihlweg deutlich unter 10%.

B3 - Glandergasse

31,6%

B5 - Preysingstrafie
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Ziel-/Quellverkehr nach Verflechtungsorten

Die Struktur des Uberérilichen Ziel-/Quellverkehrs
ist in Abbildung 20 abgebildet. Zusammen mit den
Ergebnissen aus der Haushaltsbefragung kénnen
die Verflechtungen genau ermittelt werden. Insge-
samt finden am Erhebungstag ca. 16.925 Wege
und Fahrten im Ziel-/Quellverkehr statt, ca. 9.295
Kfz/24 Std. davon kommen durch Einpendler und
Besucher zustande, ca. 7.630 Fahrten entstehen
durch die Wolnzacher Bevalkerung. Somit stellen

auf der Abbildung den Ziel-/Quellverkehr der Be-
volkerung von Wolnzach (Hauptort) dar. Die roten
Balken und Zahlen stellen den Ziel-/Quellverkehr
der Bewohner von Nachbargemeinden bzw. von
den Oristeilen Wolnzachs dar. Der grofite Ver-
kehrsaustausch besteht mit insgesamt ca. 2.405
Kfz/24 Std. mit Rohrbach, gefolgt von Geisenfeld
und Pfaffenhofen. Weitere verstarke Verkehrsbe-
ziehungen bestehen mit Ingolstadt, Niederlauter-
bach, Minchen, Geroldshausen, Mainburg und

Kénigsfeld.
die blaven Belastungsbalken bzw. Beschriftungen 9
9%
Y
hbur
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Burgstall
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Abbildung 20: Ziel-/Quellverkehr nach Verflechtungsorten



. STADT LANDVERKEHR

Markt Wolnzach - Verkehrskonzept zum ISEK

3.2.3 Haushaltsbefragung

Ricklaufquote und Reprdsentativitdit

Der Haushaltsfragebogen, in dem das Verkehrs-
verhalten der Wolnzacher Bevélkerung abgefragt
wird, sollte an sémtliche Haushalte im gesamten
Ortsgebiet, mit zugehoérigen Ortsteilen, verteilt
werden. Da es mit der Verteilung allerdings Pro-
bleme gab, erhielt nicht jeder Haushalt einen Fra-
gebogen. Insgesamt wurden ca. 800 verwertbare
Haushaltsbégen zuriickgeschickt, worin ca. 2.070
Personen enthalten sind. Damit konnte eine Rick-
laufquote von ca. 17% erzielt werden. Abbildung
21 zeigt Ricklaufquoten vergleichbarer PSLV-
Haushaltsbefragungen aus den letzten Jahren.
Dabei wird ersichtlich, dass die Rucksendung in
Wolnzach im leicht unteren Durchschnitt liegt, was
jedoch auch der Verteilungsproblematik geschul-
det sein kann.
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Ricklaufquote

StraBlach
Klosterlechfeld
Obermeitingen
Penzberg
Herrieden
Hallbergmoos
Puchheim
Bobingen
Poing
Oberschlei3heim
Raubling
Haar
Flims (CH)
Windach
Wiehl (NRW)
Untermeitingen
Geisenfeld
Zwiesel
Vilsbiburg
Siegsdorf
Diessen a. Ammersee
Pocking
Kirchheim
Ismaning
UnterschleiBheim
Geretsried
Geisenhausen
Hilpoltstein
Schwandorf
Moosburg
Eching b. FS
Buchloe
Mohldorf
Wasserburg
Eichstéitt
Oberstdorf
Lichtenfels
Marktoberdorf
Wolnzach
Wolfratshausen
Neufahrn b. FS
Gersthofen
Krumbach
Straubing
Wunsiedel
Selb
Freilassing
Kénigsbrunn
Veitshéchheim
Marktredwitz

Q
E

10% 20% 30% 40%
Ricklaufquote (relative Haufigkeit)

Abbildung 21: Ricklaufquote der Haushaltsbefragung vom
24.10.2019 im Vergleich zu anderen PSLV-Haushaltsbefra-
gungen

Da in der Anzahl der Rickléufe zwischen den
einzelnen Verkehrszellen Unterschiede bestehen,
ist diese in Abbildung 22 differenziert nach Ver-
kehrszellen dargestellt. Ein besonders hoher Anteil
ist in den Verkehrszellen ,Kapuzinerstrafie Sid”,
,LindenstraBe” und ,Herzogring” festzustellen.
Unterdurchschnittlich fallt der Anteil in den Ver-
kehrszellen ,Grund- und Mittelschule” und ,Wen-
denstrafie” aus. Auch in diesem Fall kénnen die
Unterschiede zum Teil auf die nicht fléchende-
ckende Verteilung der Fragebdgen zurickgefuhrt
werden und sollte daher nicht Gberinterpretiert
werden. Verkehrszellen ohne Einwohner sind in
der Abbildung ausgeblendet. Fir eine vollsténdige
Ubersicht der Zelleneinteilung siehe auch Anlage 4
Nerkehrszellenplan”.
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RUcklaufquoten nach Verkehrszellen

1 - SchloBstr./Markiplatz
2 - Klosterstr./Marienplatz
3 - Kapuzinerstrafie Nord

4 - Poperinger Platz

5 - Preysingstrafle

6 - Grund-/Mittelschule
7 - KapuzinerstraBe Sud
8 - Gartenstrafie

9 - Ziegelei

10 - Ahomallee

11 - Blumensiedlung
12 - KellerstraBBe

13 - Elsenheimerstrafie
14 - Gottesackerweg
16 - Fuchsberg

17 - Josef-ReindI-StraBe
18 - Wendenstrafle

19 - Schlachterstrafe
20 - Schlof3hof

21 - Gabes Sud

23 - Friedhof

24 - Lindenstrae

25 - Am Hochweg

27 - Schlagenhauser Mihle
28 - Gosseltshausen
29 - Herzogring

30 - Jebertshausen

31 - Sportallee

33 - Geroldshausen

34 - Eschelbach

36 - Burgstall

37 - Kénigsfeld

38 - Stadelhof

39 - Niederlauterbach
40 - Oberlauterbach
41 - Gebrontshausen
WOLNZACH gesamt

0% 10% 20% 30% 40% 50%
Ricklaufquote (relative Héufigkeit)

Abbildung 22: Ricklaufquote der Haushaltsbefragung vom
24.10.2019 differenziert nach Verkehrszellen

Trotz der geringen Ricklaufquote kann die Haus-
haltsbefragung als mehr oder weniger représen-
tativ angesehen werden, da mit der Stichprobe
ein guter Querschnitt der Bevalkerung Wolnzachs
widergegeben wird. Dies wird an der Alterspyra-
mide, differenziert nach Geschlecht, verdeutlicht
(vgl. Abbildung 23). Die Balken stellen die Alters-
verteilung in Wolnzach insgesamt dar, die Linien
beziehen sich auf den Ricklauf aus der Haushalts-
befragung. Das Durchschnittsalter der Wolnzacher
Bevélkerung aus der Haushaltsbefragung liegt bei
42,6 Jahre. Laut Statistik liegt das tatséchliche
Durchschnittsalter der gesamten Gemeinde bei
43,1 Jahre. Im Grofien und Ganzen ist die Ver-
teilung der Altersgruppen relativ deckungsgleich.

Die etwas Uberdurchschnittliche Antwortquote ab
ca. 65 Jahren ist relativ geléufig, da es sich haufig
um Personen handelt, die meist bereits seit langem
im Ort wohnen und sich deshalb mit diesem stark
identifizieren. Auch die etwas unterdurchschnittli-
che Antwortquote in der Altersgruppe zwischen 20
und 30 ist eher Ublich, da viele Menschen in die-
sem Lebensabschnitt andere Prioritéten setzen als
sich mit Problemen des értlichen Lebensumfeldes
zu beschéftigen. Hinzu kommt, dass einige Ein-
wohner in diesem Alter nicht vor Ort wohnen (z.B.
auswartiger Aufenthalt wegen Ausbildung oder
Studium), aber dennoch in Wolnzach gemeldet
sind.

Alterspyramide
100 Jahre
)
90 Jahre ’%
80 Jahre —
__
70 Jahre —
d I
60 Jahre
=_
|
—
50 Johre ——
—
__
40 Jahre —
30 Jahre T
20 Jahre T
—
- —
—
10 Jahre —
| —

4% 3% 2% 1% 1% 2% 3% 4%

Ménner Anteil in % Frauen
Abbildung 23: Alterspyramide im Vergleich: Bevélkerung
Wolnzach insgesamt — Altersverteilung aus dem Ricklauf der

Haushaltsbefragung vom 24.10.2019
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In den nachfolgenden Auswertungen bzw. Abbil-
dungen kann die Anzahl der absoluten Grundge-
samtheit (N) variieren, da nicht alle Personen zu
allen Kriterien Angaben machen. Es werden jeweils
nur giltige Angaben aufgezeigt.

Soziodemographische Merkmale

Fur die Ergebnisauswertung werden die Haushal-
te in funf verschiedene Typen unterteilt (vgl. Abbil-
dung 24):

* Singles (unter 65 Jahren),

* Paare (mind. einer unter 65 Jahren),

* Senioren (keiner unter 65 Jahren),

e Familien mit Kindern (mind. eines unter 18 Jah-
ren),

* Mehrgenerationenhaushalte (z.B. Familien mit
ausschlieBlich erwachsenen Kindern bzw. mit
Kindern unter 18 und gleichzeitig mind. einem
weiteren Haushaltsmitglied Ober 65).

Den gréfiten Anteil der Befragten bilden die Se-
nioren, gefolgt von Paaren. In der Stichprobe am
geringsten vertreten sind Mehrgenerationenhaus-
halte.

Haushaltstypen

0% 10% 20% 30%
Singles _
Mehrgen. HH -

(@]

50 100 150 200 250
Haushalte (absolute Anzahl)

Abbildung 24: Verteilung der Haushaltstypen aus der Haus-
haltsbefragung vom 24.10.2019

Die durchschnittliche Gréfle aller erfassten Haus-
halte betragt 2,6 Personen/Haushalt. Somit ist
auch die Anzahl der Zweipersonen-Haushalte am
groften, gefolgt von den Vier-Personen-Haushal-

18

ten (vgl. Abbildung 25). Am seltensten leben mehr
als vier Personen in einem Haushalt.

HaushaltsgréBe
0%  10% 20% 30%  40%  50%

Anzahl Haushaltsmitglieder
w

\%
I

N

(@]

100 200 300 400
Haushalte (absolute Anzahl)

Abbildung 25: Verteilung der HaushaltsgréfBen aus der Haus-
haltsbefragung vom 24.10.2019

Etwas mehr als die Hélfte der Befragten ist berufs-
tatig (vgl. Abbildung 26). Ein weiterer grofier Anteil
ist im Ruhestand, nicht berufstatig ist ein verhdlinis-
mafig sehr geringer Anteil.

Tatigkeit
0% 20%  40%  60%

im Ruhestand -
Ausbildung, Schule -

nicht berufstétig 1|

0 500 1.000 1.500

Personen (absolute Anzahl)

Abbildung 26: Tétigkeit der Befragten aus der Haushaltsbe-
fragung vom 24.10.2019
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Abbildung 27 zeigt nochmals die Altersverteilung
der teilnehmenden Befragten, diesmal unterteilt in
Altersgruppen. Die Altersgruppe zwischen 46 und
64 Jahren ist am starksten vertreten. Die Alters-
gruppe Uber 75 Jahre ist prozentual am schwéchs-
ten représentiert.

Altersgruppen

®m < 18 Jahre
® 31 - 45 Jahre W 46 - 64 Jahre

m 18- 30 Jahre

65 - 75 Jahre 1> 75 Jahre

Abbildung 27: Verteilung der Altersgruppen aus der Haus-
haltsbefragung vom 24.10.2019

PKW- und Fuhrerschein- Besitz

Insgesamt verfigen ca. 780 Haushalte aus der
Befragung Gber einen Pkw. In den meisten Haus-
halten sind zwei Pkws vorhanden, gefolgt von ei-
nem Pkw (vgl. Abbildung 28). Am geringsten ist
mit groBem Abstand der Anteil, der keinen Pkw zur
Verfigung hat.

Pkw-Besitz der Haushalte
0% 10% 20% 30% 40%  50%

kein Pkw

1 Pkw

Pkw-Anzahl

2 Pkw

> 2 Pkw

0 100 200 300 400
Haushalte (absolute Anzahl)

Abbildung 28: Pkw-Besitz der Haushalte aus der Haushaltsbe-
fragung vom 24.10.2019

Die Haushaltstypen, die Gber keinen Pkw verfigen
sind Uberwiegend Senioren-Haushalte (vgl. Abbil-
dung 29). Mit groler Mehrheit verfigen Mehrge-
nerationenhaushalte Gber mehr als zwei Pkw, Fa-
milien und Paare Uber zwei Pkw.

Pkw-Besitz nach Haushaltstypen

Haushalte (relative Haufigkeit)

0% 20% 40% 60% 80% 100%

!
Paare I- 149 12
Familien 1 - 168 32

Mehrgen. HH lI 28 82

m kein Pkw ® 1 Pkw @2 Pkw £1> 2 Pkw

Abbildung 29: Pkw-Besitz differenziert nach Haushaltstypen
aus der Haushaltsbefragung vom 24.10.2019

Differenziert nach Alter und Geschlecht wird deut-
lich, dass vor allem Frauen mit zunehmendem Al-
ter ab 31 Jahre sowie zwischen 18 und 30 Jahren
immer seltener in Besitz eines Pkw sind (vgl. Abbil-
dung 30). Bei den Ménnern sind es am ehesten die
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18- bis 30-jghrigen sowie die Gber 75-jahrigen,
die Uber keinen Pkw verfigen. Bei den restlichen
Jahrgangsstufen besitzt nahezu jeder Mann einen
Pkw.

Pkw-Besitz nach Alter und
Geschlecht

Ménner Anteil in%
100% 50% 0% 50% 100%

0 | I
-7

Pkw nein

Frauen

Altersgruppe
N w —
o~ — [0¢]

[
(@]

®Pkw jo ®Pkw nein ®Pkw ja

Abbildung 30: Pkw-Besitz differenziert nach Alter und Ge-
schlecht aus der Haushaltsbefragung vom 24.10.2019

Abbildung 31 zeigt, dass die Anzahl an Fihrer-
scheinlosen insgesamt sehr gering ist. Der weitaus
gréBte Anteil der Befragten, die einen Fihrerschein
besitzen, sind auch in Besitz eines Pkw. In die Aus-
wertung einbezogen sind Personen ab einschlief3-
lich 18 Jahre.

Pkw- und Fihrerscheinbesitz

1.457
86,5%

® kein Fihrerschein
m Fhrerschein ja, Pkw nein
Fuhrerschein + Pkw ja

Abbildung 31: Pkw- und Fihrerscheinbesitz der Befragten
ab einschlieBlich 18 Jahre aus der Haushaltsbefragung vom
24.10.2019
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Der Fihrerscheinbesitz aufgegliedert nach Alter
und Geschlecht ist auf Abbildung 32 dargestellt.
Das Bild ist komplementér zu dem des Pkw-Besit-
zes, differenziert nach Alter und Geschlecht.

Fihrerscheinbesitz nach Alter und
Geschlecht

Ménner Anteil in % Fraven

100%  50% 0%  50%  100%
o | -
-45 2 C
- ¢+ R S
-75 | N
75 |

mFSjo mFSnein mFSja

Altersgruppe
N w —
o~ — [00]

[e
[6)]

FS nein

Abbildung 32: Fihrerscheinbesitz differenziert nach Alter und
Geschlecht aus der Haushaltsbefragung vom 24.10.2019

Fahrrad- und OPNV-Zeitkartenbesitz

Abbildung 33 zeigt die vorhandene Anzahl an Fahr-
rader und e-Bikes in den Haushalten. In der Mehr-
heit der Haushalte sind zwei Réder vorhanden, der
zweitgréBte Anteil ist fahrradlos. Am seltensten ver-
fogen Haushalte Gber funf Réder, gefolgt von dem
Anteil, der mehr als fonf Rader besitzt. Uber ein
e-Bike verfigen insgesamt ca. 1/5 der Haushalte
in Wolnzach, wovon die meisten Haushalte jeweils
ein e-Bike besitzen. Mehr als zwei e-Bikes sind in
kaum einem Haushalt vorhanden.
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Anzahl Réder und e-Bikesim
Haushalt

0% 20% 40% 60% 80%

40

e
O — e
s S =~ N

N NN

Anzahl der Rader
w

4
S p 23 m ¢ Bike

B Fahrrad
5 w3

0 100 200 300 400 500 600 700
Haushalte (absolute Anzahl)

Abbildung 33: Anzahl Réder und e-Bikes pro Haushalt aus
der Haushaltsbefragung vom 24.10.2019

Im Durchschnitt sind 0,8 Réder pro Kopf und 2,0
Rader je Haushalt vorhanden, was unter anderem
auf Abbildung 34 verdeutlicht wird. Der gréBte An-
teil besitzt genau ein Rad pro Kopf je Haushalt, der
kleinste Anteil besitzt mehr als ein Rad pro Kopf je
Haushalt. Eine insgesamt beachtliche Menge ver-
fugt Gber weniger als ein Rad pro Kopf je Haushalt.

Anzahl Réder pro Kopf je Haushalt

367
45,9%

m <1Rad ® =1Rad > 1 Rad

Abbildung 34: Anzahl der Réder pro Kopf je Haushalt aus der
Haushaltsbefragung vom 24.10.2019

Differenziert nach den Haushaltstypen wird deut-
lich, dass vor allem Senioren- und Single-Haushal-
te am hdaufigsten ohne Fahrrad sind (vgl. Abbildung
35). Der gréfBte Anteil mit einem Rad ist bei Singles
und mit zwei Radern bei Paaren vorzufinden. Der
Hauptteil, der insgesamt Gber drei und mehr Réder
verfigt, ist jeweils bei Familien, gefolgt von den
Mehrgenerationen Haushalten, anzutreffen.

Anzahl Réder pro Kopf je Haushalt

Haushalte (relative Héufigkeit)

0% 10% 20% 30% 40%

50% 60% 70% 80% 90% 100%

e | 7257 I T 51 - -
— -

® (0 Réder m1 Rod ™2 Rader m3 Rdder m4 Rdder m5 Rader 1> 5 Réder

Abbildung 35: Anzahl der Rader im Haushalt differenziert nach Haushaltstypen aus der Haushaltsbefragung vom 24.10.2019
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Von den hier ca. 2.070 erfassten Haushaltsmitglie-
dern sind etwa 100 in Besitz einer Zeitkarte fir den
OPNV. Der gréfBte Anteil derer ist entweder in Aus-
bildung oder geht zur Schule (vgl. Abbildung 36).
Von den nicht berufstétigen und Ruhesténdlern
besitzt mehr oder weniger niemand eine OPNV-
Zeitkarte.

OPNV-Zeitkarte und Tétigkeit

Personen (relative Héaufigkeit)
0% 20% 40% 60% 80% 100%

—

nicht berufstétig I 103

pusidns, s I

im Ruhestand i 400

u Zeitkarte jo m Zeitkarte nein

Abbildung 36: Besitz einer OPNV-Zeitkarte differenziert nach
Tatigkeit aus der Haushaltsbefragung vom 24.10.2019

Soziobkonomische Merkmale nach Verkehrs-
zellen

In den nachfolgenden Abbildungen sind verschie-
dene soziodkonomische Merkmale nach den Ver-
kehrszellen ausgewertet. Verkehrszellen ohne Ein-
wohner sind auch hier ausgeblendet. Zusatzlich
sind Zellen ausgeschlossen, bei denen die abso-
lute Anzahl zu gering ist um gesicherte Aussagen
treffen zu kénnen (Zelle 3 ,Kapuzinerstraie Nord”,
6 ,Grund-/Mittelschule”, 18 ,Wendenstraf’e”, 27
,Schlagenhauser Mihle” und 31 ,Sportallee”).

Ein hoher Anteil sich im Ruhestand befindlicher
Personen bzw. Uber 65-j@hriger kann hauptséch-
lich in den Verkehrszellen 2 ,Klosterstrafie/Marien-
platz”, 4 ,Poperinger Platz”, 5 ,PreysingstraBBe”, 17
,Joseph-Reindl-Strafle”, 21 ,Gabes Sid” und 40
,Oberlauterbach” ermittelt werden (vgl. Abbildung
37 und 38). Im Gegensatz dazu befindet sich in
den Verkehrszellen 1 ,Schlofistrafle/Marktplatz”,
23 ,Friedhof” und 38 ,Stadelhof” ein prozentu-
al grofler Anteil von unter 18-jghrigen. In diesen
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Zellen befinden sich jedoch nicht, wie erwartet,
die meisten Schiler und Auszubildende, diese sind
vermehrt in den Zellen 8 ,Gartenstraffe” und 29
,Herzogring” anzutreffen. In Abbildung 38 ist auf-
grund der geringen Anzahl zusétzlich Verkehrszelle

1 ,Schloistrafe/Marktplatz” ausgeblendet.

Altersgruppen nach Verkehrszellen

1 - Schlof3str./Marktplatz
2 - Klosterstr./Marienplatz
4 - Poperinger Platz

5 - Preysingsirafle

7 - Kapuzinerstrafie Sud
8 - Gartenstrafe

9 - Ziegelei

10 - Ahomallee

11 - Blumensiedlung
12 - KellerstraBe

13 - Elsenheimerstrafie
14 - Gottesackerweg
16 - Fuchsberg

17 - Josef-Reind|-Strafle
19 - Schlachterstra3e
20 - Schlohof

21 - Gabes Sud

23 - Friedhof

24 - LindenstraBe

25 - Am Hochweg

28 - Gosseltshausen
29 - Herzogring

30 - Jebertshausen

33 - Geroldshausen

34 - Eschelbach

36 - Burgstall

37 - Kénigsfeld

38 - Stadelhof

39 - Niederlauterbach
40 - Oberlauterbach
41 - Gebrontshausen
WOLNZACH gesamt

®m < 18 Jahre
W 46 - 64 Jahre

Personen (relative Haufigkeit)

0% 20% 40% 60% 80% 100%
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L/ | o | < IR
IR 2. 13 410
|/ | /| < O]
ZEWVEEN22E 45 14 9
BOERENOE 34 12 2
NN A NS 1304 7
EVEREEZ 24 63
VIEEEmems. 10 21
EVOEEEEmSE 31 83
FRA 39 21 14
EwOEEARIENgZN 56 67
KEEramasSw 11 4 4
EEEImem 15 10 8
I VAEsE. 4 2
ERCEREENSE 24 62
|4 1 2 | Rl
VYA WA 25 215 8
K. ae. 17
ERCAERREMISE 30 10 8
EAERrEE28m 34 13 9
BRNEmEEEENE 3400000 8 6
BEERREEISE 34 9 11
BrEREI228 40 9 12
TG 3 2 2
BV EmrEmamzam 26 12 6
HOEEEEg 164 12
EVCEEmyamsE 40 74
ECEKEVEVANSIEN 6591201157

m 18- 30 Jahre
65 - 75 Jahre

m 31 - 45 Jahre
> 75 Jahre

Abbildung 37: Altersgruppen differenziert nach Verkehrszellen
aus der Haushaltsbefragung vom 24.10.2019
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Tatigkeit nach Verkehrszellen

Personen (relative Haufigkeit)
0% 20% 40% 60% 80% 100%

2 - Klosterstr./Marienplatz 1 4
4 - Poperinger Platz  ZE—— 9
5 - Preysingstrafle AT 17
7 - Kapuzinerstrafle Sid SRS 3 2
8 - Gartenstrafle INEEVVEEEEED2 12 5
9 -Ziegelei NEIEEmr————| 6 2
10 - Ahomallee NEENENGSEENNNIS 24 29
11 - Blumensiedlung NEEEEEVEEEENZ 12 17
12 - KellersiraBe EG——yammmmm| 10 13
13 - Elsenheimerstrofie  EENZZENRIGI 12 10
14 - Gottesackerweg RN 2 3
16 - Fuchsberg EENZEENE 19 14
17 - Josef-Reind|-Strafle VNS 7 39
19 - Schlachterstraffe NI 34 16
20 - SchloBhof NEEEEEVA—— 9
21 - Gabes Sid E——ZE—— 5 19
23 - Friedhof | ——— 4 4
24 - Lindenstrafe AN 14 8
25 - Am Hochweg aamsmvasssssmi 5 3
28 - Gosseltshausen IIEENVCEEENY 18 15
29 - Herzogring VI 15
30 - Jebertshausen IEEEFYEEEEEENEE 12 18
33 - Geroldshausen NG 13 24
34 - Eschelbach ICEENES 15
36 - Burgstall nEEETECE——E 15 2]
37 - Kénigsteld e 18 23
38 - Stadelhof NS 3 5
39 - Niededauterbach 59 18 17
40 - Oberlauterbach IEEEEEOINN? 7 18
41 - Gebronishausen | GIEEE———NON 2210
WOLNZACH 328 396

® berufstatig ® nicht berufstétig
Ausbildung, Schule im Ruhestand

Abbildung 38: Tétigkeit differenziert nach Verkehrszellen aus
der Haushaltsbefragung vom 24.10.2019

In Abbildung 39 ist die durchschnittliche Pkw-An-
zahl pro Haushalt, differenziert nach Verkehrszel-
len dargestellt. Hier sind aufgrund der geringen
Aussagekraft zusatzlich die Zellen 1 ,Schlofstrafie/
Marktplatz” und 2 ,KlosterstraBe/Marienplatz” aus
der Auswertung ausgeschlossen.

In den Zellen 24 ,Lindenstrafie”, 25 ,Am Hoch-
weg”, 33 ,Geroldshausen”, 34 ,Eschelbach”, 39
.Niederlauterbach” und 41 ,Gebrontshausen” ist
mit mehr als zwei Pkw pro Haushalt die héchste
durchschnittliche Pkw-Anzahl vorzufinden. Hinge-
gen sind mit 1,3 bzw. 1,4 Pkw pro Haushalt in den
Zellen 4 ,Poperinger Platz”, 5 ,Preysingstraf3e”
und 20 ,SchloBhof” am wenigsten Pkw pro Haus-
halt vorhanden.

Durchschnittliche Pkw-Besitz pro Haush
nach Verkehrszellen

4 - Poperinger Ploiz N 1 4
5 - Preysingstrafie N 1,3
7 - Kapuzinerstr. Sid I 2,0
8 - Gartenstrafle NN 18
9 - Ziegelei . 1,9
10 - Ahomallee EEEE—N 1,7
11 - Blumensiedlung I 1,9
12 - Kellerstrae I 1,6
13 - Elsenheimerstrafie N 1 8
14 - Gottesackerweg I 2,0
16 - Fuchsberg I |8
17 - Josef-Reindl-Strafle I 1,5
19 - Schlachterstraffe  IEEE————— 1,9
20 - Schlofhof EEG—N 1,4
21 - Gabes Sid I 18
23 - Friedhof N 1,7
24 - Lindenstrae I 2,1
25 - Am Hochweg N 2,1
28 - Gosseltshausen NN 1,9
29 - Herzogring I 2,0
30 - Jebertshausen N 17
33 - Geroldshausen GGG 2,1
34 - Eschelbach G 2,1
36 - Burgstall I 10
37 - Kénigsfeld . 1,7
38 - Stadelhof N 1,7
39 - Niederlauterbach I 22
40 - Oberlauterbach N 1,7
41 - Gebrontshausen I 2|2
WOLINZACH s 1,8

00 05 1,0 1,5 20 2,5 3,0
Anzahl Pkw

Abbildung 39: Pkw-Besitz differenziert nach Verkehrszellen
aus der Haushaltsbefragung vom 24.10.2019
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Verkehrsmittelwahl

Abbildung 40 enthalt die Zusammensetzung der
verschiedenen Verkehrsarten der Wolnzacher Be-
volkerung insgesamt, d.h. die Darstellung basiert
auf einer Hochrechnung der Wegeanzahl, welche
mit Hilfe der Haushaltsbefragung ermittelt wird.
Es resultiert eine absolute Anzahl von ca. 42.560
Wege und Fahrten pro 24 Stunden aller Wolnz-
acher, unabhéngig vom Verkehrsmittel und vom
Fohrtenzweck. Mit Abstand den grofiten Anteil
macht der Binnenverkehr innerhalb von Wolnzach
aus, sprich Fahrten, die nur innerhalb der Gemein-
de durchgefihrt werden. Den zweitgréBten Teil stellt
der Ziel- und Quellverkehr von Wolnzach dar, also
Fahrten, die Uber die Gemeindegrenze hinausge-
hen. Im Binnenverkehr innerhalb der jeweiligen
Ortsteile finden relativ wenige Fahrten statt (z.B.
innerhalb von Oberlauterbach oder Burgstall). Der
Anteil am Binnenverkehr zwischen den Ortsteilen,
beispielsweise von Geroldshausen nach Eschel-
bach, ist ebenfalls sehr gering. Enthalten sind auch
Ortsverénderungen, die die Bevolkerung aufler-
halb von Wolnzach, zum Beispiel innerhalb von
Pfaffenhofen oder Ingolstadt oder auch zwischen
diesen und anderen Orten, zuricklegt.

Verkehrszusammensetzung
(beica. 42.560 Wege und Fahrten/24 Std. der

Wolnzacher Bevélkerung insgesamt)

5.691
13,4%

6.944
16,3%

1.323
3,1% 1
489

1.1% 1.965
4,6%

= BY WOL
® auBerhalb
» BVOT
ZQVOT
Abbildung 40: Verkehrszusammensetzung bei ca. 42.560
hochgerechneten Wege und Fahrten der Wolnzacher
Bevélkerung insgesamt am Stichtag der Haushaltbefragung

24.10.2019

= ZQVWOL
= BV OT-OT
ZQVWOL/OT
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Die Verkehrsmittelwahl der Wolnzacher Bevélke-
rung ist in Abbildung 41 dargestellt. Den weitaus
gréBten Anteil bilden die Pkw-Selbstfahrer, gefolgt
von den Pkw-Mitfahrern. Am seltensten nutzen die
Wolnzacher den OPNV, auch das Fahrrad wird im
Verhéltnis nur von wenigen Bewohnern genutzt. Da
nicht alle Befragten ein Verkehrsmittel zu ihrem zu-
rickgelegten Weg angegeben haben, weicht die
Anzahl der Wege bei der Verkehrsmittelwahl von
denen der Verkehrszusammensetzung ab.

Verkehrsmittelwahl
(beica. 42.130 Wege und Fahrten/24 Std. der
Wolnzacher Bevélkerung insgesamt)
038

4,8%

2.928

5.281 7,0%

12,5%

mzu FuB ® Fahrrad
® Pkw-Selbstfahrer Pkw-Mitfahrer
OPNV

Abbildung 41: Verkehrsmittelwahl bei ca. 42.130 hochge-
rechneten Wege und Fahrten der Wolnzacher Bevélkerung
insgesamt am Stichtag der Haushaltbefragung 24.10.2019

Erlguterung Abkirzungen:

e BV: Binnenverkehr

* ZQV: Ziel-/Quellverkehr

e BV OT-OT: Binnenverkehr zwischen den Ortsteilen

e BV OT: Binnenverkehr innerhalb der jeweiligen Ortsteile
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Abbildung 42 zeigt die Verkehrsmittelwahl, auf-
gegliedert nach den verschiedenen Verkehrsarten.
AuBerhalb Wolnzachs und im Ziel-/Quellverkehr
der Ortsteile ist der Anteil der Pkw-Selbstfahrer
am grofiten. Das FuBlgénger-Segment ist jeweils
im Binnenverkehr (von Wolnzach sowie innerhalb
der einzelnen Oristeile) am starksten vertreten. Im
Binnenverkehr innerhalb der jeweiligen Oristeile
ist der Radfahreranteil am héchsten, gefolgt vom

Binnenverkehr in Wolnzach selbst. Der Anteil der
Pkw-Mitfahrer ist jeweils relativ ausgeglichen, der
OPNV spielt insgesamt nur eine untergeordnete
Rolle.

Anlage 8 beinhaltet eine Tabelle, in der die gesam-
te Mobilitat der Bevélkerung Wolnzachs nochmals
detailliert fur den Stichtag vom 24.10.2019 dar-
gestellt ist.

Verkehrsmittelwahl nach Verkehrsart
(beica. 42.130 Wege und Fahrten/24 Std. der Wolnzacher Bevélkerung insgesamt)

Anzahl Wege und Fahrten/24 Std. (relative Haufigekeit)

0% 10% 20% 30% 40%

50% 60% 70% 80% 0% 100%

BvwoL  IERE N IRV s 1904 159

ZQVWOL | e 1819404
auBerhalb  [INEEEI S, 155 674
BvOT-OT | NEVEE] O — 172 17
svOT T R T 105 19
ZQvWOL/OT 7 EEE] " 877 | 473
ZQVOT (o 720 292
mzy FuBl ® Fahrrad u Pkw-Selbstfahrer Pkw-Mitfahrer OPNY

Abbildung 42: Verkehrsmittelwahl differenziert nach Verkehrsart bei ca. 42.130 Wege und Fahrten der Wolnzacher Bevélkerung

insgesamt am Stichtag der Haushaltbefragung 24.10.2019

Die Verkehrsmittelwah! differenziet nach Ge-
schlecht zeigt Abbildung 43. Dabei wird ersicht-

lich, dass bei den Frauen ein etwas gréBerer Anteil

zu FuBl geht und als Pkw-Mitfahrer unterwegs ist.
Bei den Mdannern hingegen ist der Anteil der Pkw-
Selbstfahrer gering héher.

Verkehrsmittelwahl nach Geschlecht
Anzahl Wege und Fahrten/24 Std. (relative Haufigkett)
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

m Fahrrad  mPkw-Selbstfahrer Pkw-Mitfahrer OPNV

mzu FuBl

Abbildung 43: Verkehrsmittelwahl differenziert nach Geschlecht am Stichtag der Haushaltbefragung 24.10.2019



STADT LAND;VERKEHR

Markt Wolnzach - Verkehrskonzept zum ISEK

Abbildung 44 stellt die Verkehrsmittelwahl aufge-
gliedert nach den verschiedenen Haushaltstypen
im Binnenverkehr dar. Innerhalb von Wolnzach sind
vor allem Paare, Senioren und Mehrgenerationen
Haushalte mit dem Pkw unterwegs. Der gréfite An-
teil, der zu Fuf} geht, ist bei den Singles und Fami-
lien vorzufinden. Bei den Familien wird auch leicht
vermehrt mit dem Rad gefahren und dort sind die
meisten Pkw-Mitfahrer. Mit dem OPNV ist ebenso
nur ein kleiner Anteil der Familien unterwegs.

Verkehrsmittelwahl nach Haushaltstyp

(nur Binnenverkehr)

Anzahl Wege und Fahrten/24 Std. (relative Haufigkeit)
0% 20% 40% 60% 80% 100%

O s
Pocre | IETEN S
Senioren [N IO
Familien || ERINIEEE 2SS0 1.010 117
Mehrgen.HH |IEENZZIEEEZ 7c0 57

Singles 154

mzu FuB ® Fahrrad
® Pkw-Selbstfahrer - = Pkw-Mitfahrer
OPNV

Abbildung 44: Verkehrsmittelwahl im Binnenverkehr differen-
ziert nach Haushaltstyp am Stichtag der Haushaltsbefragung
24.10.2019

Alle Verkehrsmittel erreichen einen Spitzenwert zwi-
schen 7:00 und 8:00 Uhr morgens bzw. der Pkw
als Selbstfahrer gegen 8:30 Uhr (vgl. Abbildung
45). Am spaten Nachmittag bzw. gegen Abend
nimmt die Nutzung (ausgenommen OPNV) jeweils
wieder zu. Bei den Pkw-Nutzern (Selbst- und Mit-
fahrer) Ubersteigt der Nachmittagswert sogar den
der Morgenspitze jeweils. Die Nachmittagsspitze
bei den Pkw-Selbstfahrern und -Mitfahrern liegt
ca. bei 17:15 Uhr, zu Fuf3 wird am héufigsten ge-
gen 18:00 Uhr gegangen und das Fahrrad wird
Uberwiegend zwischen ca. 16:30 bis 17:30 Uhr
genutzt.

Verkehrsmittelwahl nach Tageszeit

1800
- — 7y FUB
«{Q 1600 e [ ahrrad
§C = 1400 [ ceeeeee Pkw-Selbstfahrer >
) Pkw-Mitfahrer s
=2 1200 | — _opny
23
=2 1000 S
52 800 LAY}
23 ; Wi
S 400
&
< 200

Abbildung 45: Verkehrsmittelwahl nach Tageszeit am Stichtag der Haushaltsbefragung 24.10.2019

26



Markt Wolnzach - Verkehrskonzept zum ISEK

STADT LAND;VERKEHR

Wegehdufigkeit

Die nachfolgenden Abbildungen enthalten die
Auswertung der Haushaltsbefragung nach der
Wegehaufigkeit und deren Zusammenhdnge. Im
Durchschnitt legt jeder der ca. 1.830 Bewohner,
die im Ricklauf der Haushaltsbefragung enthalten
sind, 4,1 Wege zuriick. Dennoch hat ein beacht-
licher Anteil am Stichtag das Haus nicht verlassen
(vgl. Abbildung 46). Die meisten Befragten legen
entweder drei bis vier Wege oder ein bis zwei Wege
zurick. Am wenigsten Personen legen mehr als
acht Wege zuriick.

Wegehaufigkeit pro Person und Tag

0% 10% 20% 30% 40%
kein Weg -
- 2vieor
-4 veor
5 - 6 Wege _
7 - 8 Wege -
> 8 Wege -
0 200 400 600 800

Anzahl Personen (absolute Haufigkeit)

Abbildung 46: Wegehdaufigkeit pro Person und Tag am Stich-
tag der Haushaltsbefragung 24.10.2019

Eine Differenzierung nach dem Geschlecht zeigt
nur kleine Unterschiede auf (vgl. Abbildung 47).
Ménner legen mit leichter Mehrheit ein bis zwei
und drei bis vier Wege zurick. Bei allen anderen
Wegehaufigkeiten liegen die Frauen prozentual et-
was Uber den Ménnern.

Wegehéufigkeit nach Geschlecht
Anzahl Personen (relative Haufigkeit)

0% 20% 40% 60% 80% 100%

m kein Weg m1-2Wege ™ 3-4Wege
w 5-6 Wege 7 - 8 Wege > 8 Wege
Abbildung 47: Wegehdufigkeit pro Person und Tag differen-

ziert nach Geschlecht am Stichtag der Haushaltsbefragung
24.10.2019

Abbildung 48 zeigt die Wegehdaufigkeit aufgeglie-
dert nach Altersgruppen. Am hdufigsten sind es
die Uber 75-jghrigen und die 65-75-jahrigen, die
das Haus am Stichtag nicht verlassen. Drei bis vier
Wege werden vermehrt von den unter 18-jahrigen
und den 18-30-jahrigen zurickgelegt, sieben bis
acht Wege hauptsdchlich von den 31-45-jcéhrigen
und den 46-64-jahrigen. Mehr als acht Wege wer-
den vermehrt von 31-45-jghrigen zurickgelegt.

Wegehéufigkeit nach Altersgruppe
Anzahl Personen (relative Haufigkeit)

0%  20% 40% 60% 80% 100%

<18Jabre KR 40 103
18- 30 Jahre ] E IR 39 153
31-45Jahre ENIEIINOEN 78 45 29
46 - 64 Jahre [CIIEIEINEN 112 73 29
65-75 kohre RN 30 169

> 75labre [ 12 133

® kein Weg m1-2Wege = 3-4Wege
w 5.6 Wege 7 - 8 Wege > 8 Wege

Abbildung 48: Wegehdufigkeit pro Person und Tag diffe-
renziert nach Alter am Stichtag der Haushaltsbefragung
24.10.2019

Die Differenzierung nach der Tatigkeit zeigt, dass
vor allem Ruhesténdler — analog zu den Alters-
gruppen ab 65 — am haufigsten keinen Weg zu-
ricklegen (vgl. Abbildung 49). Ein bis zwei sowie
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drei bis vier Wege werden vor allem von Auszubil-
denden bestritten. Die nicht berufstétigen legen mit
leichter Mehrheit finf bis sechs und sieben bis acht
Wege zuriick und die berufstatigen etwas vermehrt
mehr als acht.

Wegehéufigkeit nach Tatigkeit

Anzahl Personen (relative Héufigkeit)
0% 20% 40% 60% 80% 100%

sentsors T e

nicht berufstéitig E-- 14 4
in Ausbildung --]5 4
im Ruhestand -. 3612

m kein Weg m1-2Wege ™ 3-4Wege
w 5-6 Wege 7 - 8 Wege > 8 Wege

Abbildung 49: Wegehdufigkeit pro Person und Tag diffe-
renziert nach Tatigkeit am Stichtag der Haushaltsbefragung
24.10.2019

Ein eindeutiger Zusammenhang ist zwischen dem
Pkw-Besitz und der Wegehdufigkeit zu erkennen
(vgl. Abbildung 50). Desto eher eine Person keinen
Pkw-Besitzt, desto geringer ist die Wegeanzahl.

Wegehdaufigkeit nach Pkw-Besitz

Anzahl Personen (relative Haufigkeit)

0% 20% 40% 60% 80% 100%

cein Ve | TR
R
3-4viege
5-6vieoe | ]
7-8Vege T
> 5 veoe | E

® Pkw jo ®Pkw nein

Abbildung 50: Wegehdaufigkeit pro Person und Tag differen-
ziert nach Pkw-Besitz am Stichtag der Haushaltsbefragung
24.10.2019
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Fahrtenzwecke

In Abbildung 51 sind die Fahrtenzwecke der zu-
rickgelegten Wege und Fahrten der Wolnzacher
am Stichtag dargestellt. Der am héufigsten ge-
nannte Grund ist ,nach Hause” fahren, gefolgt
von ,Einkaufen, private Erledigungen”. In diesem
Zweck sind beispielsweise auch Arztbesuche bein-
haltet. Am seltensten wird ,geschéftlich” als Fahr-
tenzweck angegeben.

Fahrtenzweck

17.295
41,4%

3.073
7,4%

958
2,3%

m Arbeit, Schule
m Einkaufen, priv. Erledigungen
m geschaftlich
w Freizeit

imd. bringen/holen

nach Hause

Abbildung 51: Fahrtenzwecke der Wolnzacher Bevélkerung
am Stichtag der Haushaltsbefragung 24.10.2019

Aufgegliedert nach der Verkehrsmittelwahl wird
deutlich, dass vor allem bei freizeitlichen Beschaf-
tigungen alternative Verkehrsmittel (zu Fu3, Rad)
zum Einsatz kommen (vgl. Abbildung 52). Pkw-
Selbstfahrer fahren etwas vermehrt um jemanden
zu bringen oder zu holen sowie zu geschaftlichen
Zwecken. Pkw-Mitfahrer sind beim Zweck ,Frei-
zeit” gering in der Uberzahl und die Nutzung des
OPNV um in die Arbeit oder Schule zu gelangen.

Anlage 8 enthdlt eine ausfihrliche Tabelle aller
Wege und Fahrten, differenziert nach Verkehrsmit-
tel und Fahrtenzweck.
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Fahrtenzweck nach Verkehrsmittel

Anzahl Wege und Fahrten/24 Std. (relative Wegehaufigkeit)

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

o ez

Einkaufen, priv. Ededigungen _ 1.011 67
aeschatich N 6511

Frooit I NI A 757

imd.bringen/holer N 5

nach House. | NN A2 16471 &z

mzu Ful ®Fahrrad ™ Pkw-Selbstfahrer Pkw-Mitfahrer OPNV

Abbildung 52: Fahrtenzwecke der Wolnzacher Bevélkerung differenziert nach Verkehrsmittel am Stichtag der Haushaltsbefragung

24.10.2019

Im tageszeitlichen Verlauf ist ersichtlich, dass der
Fahrtenzweck ,Arbeit, Schule” seinen Héhepunkt
in den Morgenstunden gegen 8:00 Uhr erreicht
(vgl. Abbildung 53). Auch die Einkdufe werden
etwas vermehrt am Vormittag ca. zwischen 10:00
und 11:00 Uhr erledigt. ,Nach Hause” fahren die
meisten gegen 17:30 oder 18:30 Uhr. Auch frei-
zeitliche Aktivitaten werden vermehrt am Nachmit-
tag ausgeibt (Hohepunkt ca. gegen 18:30 Uhr).

Fahrtenzweck nach Tageszeit

© 2.000

5 1.800 e Arbeit, Schule

° ‘ = Einkaufen, priv. Erled.

< 1.600 p——————————————f f——{ ceccce. geschéftlich

— = = = = Freizeit

o 1,400 imd. bringen/holen l\ /

2 1.200 = = noch Hause \

<L = 1.000

52 800

235

2.3 600

2T 400

o]

% 200

= 0

= Q O O O O O Q Q Q O Q Q Q Q Q O O O O O O O L
= o o 00 O .0 0,0 Q Q O, Q9 O O O, 0 O O O
8 RN\ EEN SN CHEN SRR QO‘ \0 N \q, \(5 ' \<° SNCHEN NN R S AR R

<

Uhrzeit

Abbildung 53: Fahrtenzwecke der Wolnzacher Bevélkerung differenziert nach Tageszeit am Stichtag der Haushaltsbefragung
24.10.2019
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Fahriweiten im Binnenverkehr

Die Abbildung 54 und 55 zeigen die Verteilung der
Fahrtweiten im Binnenverkehr nach Verkehrsmittel
differenziert. Ein erheblicher Anteil am Pkw-Bin-
nenverkehr geht nicht Uber Distanzen von 1.000
Meter hinaus, die meisten innerértlichen Pkw-Fahr-
ten haben jedoch eine Lénge von Gber 1.000 Me-
ter (vgl. Abbildung 54). In dieser Entfernungsklasse
(ab 1.5001 Meter) hat der FuBBgéngerverkehr er-
wartungsgemaB keine grofe Bedeutung mehr. Der
weitaus grofite Anteil der zu FuBB zurickgelegten
Wege in Wolnzach ist bis 1.000 Meter lang. Die
meisten mit dem Fahrrad gefahrenen Wege liegen
in einem Distanzbereich zwischen 601 und mehr
als 2.000 Meter. Die Ubersicht zeigt deutlich, wie
die Bedeutung des Fuflgéngerverkehrs mit zuneh-
mender Wegldnge abnimmt und entsprechend
der Anteil der Fahrten mit dem Pkw zunimmt (vgl.
Abbildung 55). Der OPNV nimmt insgesamt eine
eher untergeordnete Rolle ein.

Fahrtweiten im Binnenverkehr
(absolut)

Wege und Fahrien /24 Std. (absolute Anzahl)

0 1.000 2.000 3.000
—
< 300 |-
—
8 3071 -600 |m—
[0
= ——
c 601 - 1000 ___
S e
5 1001 - 1500  e——
3 —
= 1501 - 2000 ——
-
> 2000 E——
m FuBganger m Radfahrer
= PKW-Selbstfahrer m PKW-Mitfahrer
OPNV

Abbildung 54: Fahrtweiten im Binnenverkehr — absolute
Anzahl
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Fahrtweiten im Binnenverkehr
(relativ)

Wege und Fahrten/24 Std. (relative Haufigkeit)
0% 20% 40% 60% 80% 100%

<300 TR i NS | ©
301 - 600 | RN 5 S 3
601 - 1000 |G CEZE N5 -5
1001 - 1500 BRI 551 13
1501 - 2000 ZRESIINNNGEENGE 14
> 2000 [ 7ES INNERRN, 566) 5

Wegléinge in Meter

m FuBgénger u Radfahrer
u PKW-Selbstfahrer = PKW-Mitfahrer
OPNV

Abbildung 55: Fahrtweiten im Binnenverkehr — relative Héu-
figkeit

Binnenverkehrsstrome fir ausgewdhlte Ver-
kehrszellen

Die nachfolgenden Abbildungen enthalten Bei-
spiele fur jeweils zwei Binnenverkehrsbeziehungen
des Kfz-Verkehrs und des Rad-Verkehrs ausgewdhl-
ter Verkehrszellen mit dem Gbrigen Ort. In Anlage
9 und 10 sind funf weitere Beispiele der Kfz-Bin-
nenverkehrsbeziehungen und zwei weitere Beispie-
le des Rad-Binnenverkehrs ausgewdhlter Verkehrs-
zellen enthalten. Es ist nur der Binnenverkehr der
Wolnzacher Bevélkerung dargestellt, der durch die
Auswertung der Haushaltsbefragung ermittelt wird.
Auswartige Einpendler, die innerhalb des Ortsge-
biets z.B. zu einem Supermarkt fir Besorgungen
fahren, sind hierin nicht enthalten.
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Verkehrszellen:

NVOONONOT A WN —

SchloBstrafe/Marktplatz

Klosterstrafle/Marienplatz

Kapuzinerstraie Nord
Poperinger Platz
PreysingstraBBe
Grund-/Mittelschule
Kapuzinerstrafie Std
Gartenstrafie
Ziegelei

Ahornallee
Blumensiedlung
Kellerstraf3e
Elsenheimerstrafie
Gottesackerweg
Hopfenstrafle
Fuchsberg
Josef-Reindl-Straf3e
Wendenstrafie
Schlachterstrafie
Schlo3hof

Gabes Sid
Auenstrafie

Friedhof
Lindenstrafie

Am Hochweg

Am Brunnen
Schlagenhauser Mihle
Gosseltshausen
Herzogring
Jebertshausen
Sportallee

Fa. Altmann

Abbildung 56: Kfz-Binnenverkehr 24 Stunden - Verkehrszelle 1 ,SchloBstraBe/Marktplatz”

Die zentrale Verkehrszelle 1 ,Schlofstraffe, Markt-
platz” erzeugt mit ca. 705 Kfz-Fahrten/24 Std. ei-
nen erheblichen Anteil an Binnenverkehrsfahrten in
der Marktgemeinde Wolnzach (vgl. Abbildung 56).
Eine besonders starke Verkehrsbeziehung besteht
mit der einwohnerstarken Verkehrszelle 10 ,Ahor-
nallee” und der gewerblich gepragten Verkehrszel-
le 25 ,Am Hochweg”. Auch mit den Verkehrszellen
12 ,KellerstraBe” und 17 ,Josef-Reindl-Straf3e”
besteht ein ausgeprégtes Verhalinis.
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Verkehrszellen:

NOOONOTOT A WN —

SchloBstrafe/Markiplatz

Klosterstrafle/Marienplatz

Kapuzinerstrafie Nord
Poperinger Platz
PreysingstrafBe
Grund-/Mittelschule
Kapuzinerstrafie Std
Gartenstrafie
Ziegelei

Ahornallee
Blumensiedlung
Kellerstraf3e
Elsenheimerstrafie
Gottesackerweg
Hopfenstrafe
Fuchsberg
Josef-Reindl-Straf3e
Wendenstrafie
Schlachterstrafie
Schlof3hof

Gabes Sid
Auenstrafie

Friedhof
Lindenstrafie

Am Hochweg

Am Brunnen
Schlagenhauser Mihle
Gosseltshausen
Herzogring
Jebertshausen
Sportallee

Fa. Altmann

Abbildung 57: Kfz-Binnenverkehr 24 Stunden - Verkehrszelle 25 ,,Am Hochweg”

Verkehrszelle 25 ,Am Hochweg”, in der hauptséachlich Gewerbe
angesiedelt ist, generiert mit ca. 1.815 Kfz-Fahrten/24 Std. die
meisten Kfz Fahrten im Binnenverehr von Wolnzach. Am intensivs-
ten ist der Verkehrsaustausch mit den einwohnerstarken Verkehrs-
zellen 10 ,Ahornallee” und 17 ,Josef-Reindl-StrafBe” (vgl. Ab-
bildung 57). Weitere Verkehrszellen, zu denen eine ausgepragte
Verflechtung besteht, sind die Zellen 5 ,Preysingstrafie”, 9 ,Zie-
gelei” und 26 ,Am Brunnen”. Aufgrund der gewerblichen Struktur
von Zelle 25 kann davon ausgegangen werden, dass es sich bei
den Verkehrsstromen hauptsdchlich um Einkaufsverkehr handelt.
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Verkehrszellen:

NVOONONOT A WN —

SchloBstrafe/Marktplatz

Klosterstrafle/Marienplatz

Kapuzinerstraie Nord
Poperinger Platz
PreysingstraBBe
Grund-/Mittelschule
Kapuzinerstrafie Std
Gartenstrafie
Ziegelei

Ahornallee
Blumensiedlung
Kellerstraf3e
Elsenheimerstrafie
Gottesackerweg
Hopfenstrafle
Fuchsberg
Josef-Reindl-Straf3e
Wendenstrafie
Schlachterstrafie
Schlo3hof

Gabes Sid
Auenstrafie

Friedhof
Lindenstrafie

Am Hochweg

Am Brunnen
Schlagenhauser Mihle
Gosseltshausen
Herzogring
Jebertshausen
Sportallee

Fa. Altmann

Abbildung 58: Binnenverkehr Rad 24 Stunden - Verkehrszelle 5, PreysingstrafBe”

Verkehrszelle 5 ,Preysingstrale”, welche sich im
Ortskern von Wolnzach befindet, generiert mit
ca. 510 Rad-Fahrten/24 Std. die meisten Fahr-
radfahrten im Binnenverkehr (vgl. Abbildung 58).
Am stérksten ist der Verkehrsaustausch mit Zelle 8
,Gartenstrafe” und 18 ,Wendenstrafie”. Auch mit
den Zellen 10 ,Ahornallee”, 19 ,Schlachterstrafie”
und 28 ,Gosseltshausen” bestehen ausgeprdgte
Verkehrsverflechtungen. In diesen Zellen Gberwiegt

die Wohnbebauung.
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Verkehrszellen:

SchloBstrafe/Markiplatz
Klosterstrafle/Marienplatz
Kapuzinerstrafie Nord
Poperinger Platz
PreysingstrafBe
Grund-/Mittelschule
Kapuzinerstrafie Std
Gartenstrafle

Ziegelei

10 Ahornallee

11 Blumensiedlung

12 KellerstraBBe

13 Elsenheimerstrafe

14  Goftesackerweg Abbildung 59: Binnenverkehr Rad 24 Stunden - Verkehrszelle 31 ,Sportallee”
15 Hopfenstrafe

16 Fuchsberg

17 Josef-Reindl-Strafe

18 Wendenstrafe

19 SchlachterstraBe

NVOONO-OTBAWN —

20 SchloBhof In Zelle 31 ,Sportallee” befindet sich neben den
21 Gabes Sud Sportanlagen auch das Gymnasium von Wolnzach.
gg éﬁ:gﬁg?ﬁe Mit ca. 420 Rad-Fahrten/24 Std. generiert diese
24 LindenstraBe Verkehrszelle einen erheblichen Anteil am Rad-
25 Am Hochweg Binnenverkehr (vgl. Abbildung 59). Es kann davon
g? é$|E;Uennnthuser Mohle ausgegangen werden, dass es sich bei den Fahr-
28 Gosseltshausen ten hauptsdchlich um Schiler- und Freizeitverkehr
gg Teir:zgr:g?sen handelt. Der stérkste Verkehrsaustausch besteht mit
31 Sportallee den Zellen 11 ,Blumensiedlung”, 16 ,Fuchsberg”,
32 Fa. Alimann 19 ,Schlachterstrafie” und 28 ,Gosseltshausen”.
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Problemsicht der Bevélkerung

Die vordringlichsten Probleme beim flielenden

. ) ) Verkehr sind zu hohe Verkehrsbelastungen bzw.
In zwei offenen Fragen kann die Bevélkerung in N e
dor Haushalishef e Mol g Staus, die Nichteinhaltung von Geschwindigkeits-

er raushafisbelragung nre vieinung zu- den begrenzungen und geféhrliche Knotenpunkte (vgl.

Abbildung 61). Sichtprobleme wegen B&umen und
Hecken oder fehlende Fahrbahnmarkierungen wer-

verkehrstechnischen Problemen und ihre Verbes-
serungsvorschlége @uflern. Bei den Problemen

duBern sich die meisten gleichauf zum flieBenden den auch beméngeh, spielen iedoch im Verhdltnis

Verkehr und zum FuBigtinger- und Radverkehr. Der eine eher untergeordnete Rolle. Unter der Katego-

OPNV wird nur gering weniger beanstandet als der

ie ,Sonstiges” werden Th hen, di
wohende Verkehr (vgl. Abbildung 60). rie ,Sonstiges” werden Themen angesprochen, die

ieweils nur vereinzelt genannt werden. Dazu zéhlen
Beispielsweise Nennungen, wie schlechte Straf3en-
reinigung, Schleichverkehr im Wohngebiet oder zu

Problemthemen nach Verkehrsarten ,
kurze Abbiegespuren.

469
31%

636
42%

u flieBender Kfz-Verkehr

# ruhender Kfz-Verkehr
FuBgdnger und Radfahrer
Offentlicher Verkehr

Abbildung 60: Nennungen von Problemthemen nach Ver-
kehrsarten aus der Haushaltsbefragung vom 24.10.2019

Problemthemen flieBender Verkehr

hohe Verkehrsbelastungen, Staus I 120
Nichteinhaltung von Geschwindigkeitsbegrenzungen I (5
gefdhrliche Knotenpunkte NN -6
schlechte Oberflache/ Schlagldcher EEEEEGGG_G——————— /2
Durchgangsverkehr I /0
zu schmale Strofle NN 39
fehlender Verkehrsberuhigung durch Beschilderung | 33
fehlende Einbahnstra3enregelung EE————— 3/
Knotentberlastung I 33
Belastung durch Larm/Abgase E—————_ 29
zu hohe Geschwindigkeit N 27
MiBachtung von Vorfahrts,- Verkehrsregelungen I 27
Mama Taxi Verkehr I 25
Lkw-Belastung I 13
Umgehung fehlt 13
Sichtprobleme wg. Bdumen, Hecken I 8
Fahrbahnmarkierung fehlt 7
Sonstiges I 15

0 25 50 75 100 125 150
Nennungen (absolute Anzahl)

Abbildung 61: Problemthemen im flieBenden Verkehr aus der Haushaltsbefragung vom 24.10.2019
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Das Hauptproblem der Wolnzacher Bevélkerung
beziglich dem ruhendem Verkehr sind mit groBem
Abstand die unzureichenden Parkplétze (vgl. Ab-
bildung 62). Weitere Themen sind, dass alles zu-
geparkt ist oder die Behinderung des FlieBverkehrs
durch parkende Fahrzeuge. Zu viele Dauerparker

wird von den konkreten Nennungen am wenigsten
moniert. Unter der Kategorie ,Sonstiges” werden
Themen, wie Fahrzeuge parken in der falschen
Richtung, zu wenig Parkplatze bei Neubauten oder
fehlende Parkplatze bei Veranstaltungen angespro-
chen.

Problemthemen ruhender Verkehr

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%
zu wenig Parkplétze 143
alles zugeporkt
Behinderung des FlieBverkehrs durch parkende Fahrzeuge
Falschparker
Anwohner mit Garage belegen StraBenparkpldtze
fehlende Park-/Halteverboten
Wildes Parken v.a. in 2.Reihe
zu viele Daverparker
Sonstiges
0 25 50 75 100 125 150

Nennungen (absolute Anzahl)

Abbildung 62: Problemthemen im ruhenden Verkehr aus der Haushaltsbefragung vom 24.10.2019

Beim FuBBgénger- und Radverkehr werden von einer
deutlichen Mehrheit die schlechten Fu3- und Rad-
Verbindungen und die fehlenden Radwege bemén-

gelt (vgl. Abbildung 63). Aber auch die fehlenden
FuBwege oder dass der Schulweg gefahrlich sei so-

0% 5%
schlechte F+R-Verbindungen

fehlende Radwege

fehlende FuBwege

gefdhdicher Schulweg

StraBe zu gefdhrlich for F+R

schlechter Oberflachenzustand F+R-Wege
Lkw, Pkw nehmen keine Riicksicht auf F+R
zu schmale FuBwege

Komfortméngel

fehlende Querungshilfe

zugeparkte F+R-Wege

fehlende FuBgéngerzone

gefdhdiche Abbiegesituation fir Radfahrer
zu schmale Radwege

Sonstiges

45
42
39

28
26

22

21

16

o N YN o o

25

50

wie die zu gefdhrlichen Straflen fur Fulgénger und
Radfahrer. Unter ,Sonstiges” werden beispielweise
die im Winter schlecht gerdumten Fuf3- und Rad-
wege genannt, aber auch, dass Radfahrer auf dem
Gehweg fahren oder Radfahrer ohne Licht fahren.

Problemthemen Fuf3-/Radverkehr

10% 15% 20% 25% 30%

195
161

75 100 125 150 200

Nennungen (absolute Anzahl)

175

Abbildung 63: Problemthemen beim FuB3- und Radverkehr aus der Haushaltsbefragung vom 24.10.2019
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Beim Thema OPNV wird von den Wolnzacher am
haufigsten beanstandet, dass es zu wenige Regi-
onalbusverbindungen gibt (vgl. Abbildung 64).
Auch das allgemein ungeniigende OPNV-Angebot
und die zu wenigen Ortsbusverbindungen werden

0% 5%
zu wenig Verbindungen Regionalbus
allgemein zu wenig OPNV-Angebot
zu wenig Verbindungen Orisbus 67
ungenigender Taktverkehr 40
zu wenig Haltestellen Ortsbus 29
Bahnanbindung fehlt 19
alternative Verkehrsmittel férdern 19
zu wenig direkten Verbindungen 17
zu wenig Haltestellen Regionalbus 13
zu lange Wartezeiten beim Umsteigen 13
Angebot Schulbusse schlecht 13
Sonstiges 13

kritisiert, wie auch der ungenigende Taktverkehr
und die unzureichenden Haltestellen fir den Orts-
bus. Unter ,Sonstiges” fallt z.B., dass die Buslinie
vom Einstellen bedroht ist, Aushangfahrpléne nicht
vorhanden bzw. nicht aktuell sind.

92

Problemthemen OPNV
10% 15% 20% 25% 30%
134
50 75 100 125 150

Nennungen (absolute Anzahl)

Abbildung 64: Problemthemen im OPNV aus der Haushaltsbefragung vom 24.10.2019

Vorschldge der Bevélkerung

In Abbildung 65 sind die Verbesserungsvorschlé-
ge der Wolnzacher Bevélkerung dargestellt. Die
meisten Verbesserungsvorschlage werden zum flie-
Benden Verkehr, gefolgt vom FuBgénger- und Rad-
verkehr und dem OPNV gemacht. Vorschldge zum
ruhenden Verkehr werden am wenigsten genannt.

Vorschlége nach Verkehrsarten

322
22%

442
30%

m flieBender Kfz-Verkehr

® ruhender Kfz-Verkehr
FuBgénger und Radfahrer
Offentlicher Verkehr

Abbildung 65: Nennungen von Vorschlagen nach Verkehrsar-
ten aus der Haushaltsbefragung vom 24.10.2019

Beim flieBenden Verkehr wird der Wunsch nach
der EinfGhrung einer EinbahnstraBenregelung am
haufigsten geduBert, mehr Verkehrsiberwachung
oder ein Tempolimit einfGhren werden ebenfalls oft
genannt (vgl. Abbildung 66). Themen, wie Ampeln
einrichten oder Knotenpunkte umbauen werden
im Verhdltnis nur wenig aufgezeigt. Wie bereits
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bei den Problemthemen sind auch hier unter dem
Punkt ,Sonstiges” Themen zusammengefasst, die
nicht so haufig genannt werden. Dazu gehéren un-

dern, der Rickschnitt von Hecken an 6ffentlichen
StraBBen/StraBeneinmindungen und Wegen sowie
eine Verldngerung von Abbiegespuren.

ter anderem die Schrankenéffnungszeiten verdn-

Vorschldge flieBender Verkehr
0% 5% 10% 15% 20% 25%

EinbahnstraBenregelung einfihren
mehr Verkehrsiberwachung
Tempolimit einfGhren

Kreisverkehr bauen
Verkehrsberuhigung
Verkehrsfohrung verbessem zur Staureduzierung
StraBenbelag erneuem
StraBenneubau

Anbringen eines Spiegels
Durchfahrverbote

mehr Geschwindigkeitskontrollen
Ampel einrichten

Knotenpunkt umbauen

Sonstiges I 17
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Abbildung é6: Vorschlage zum flieBenden Verkehr aus der Haushaltsbefragung vom 24.10.2019

Zum ruhenden Verkehr duflern sich die Wolnza- der Kategorie ,Sonstiges” werden beispielsweise

cher insofern, dass sie vor allem mehr Park- und
Halteverbote wollen (vgl. Abbildung 67). Weiterhin
wird die Schaffung von mehr Parkplatzen und die
Kontrolle des ruhenden Verkehrs gefordert. Unter

0% 5%

mehr Park-/Halteverbote

Parkplétze schaffen

Konirolle ruhender Verkehr

Anwohner zur Nutzung ihrer Garagen verpflichten
Parkregelungen éndern

Parkplétze deutlicher ausweisen

Sonstiges

(@]

Themen angesprochen, wie eigene Mitarbeiter-
parkplatze schaffen, Parkzeit verkirzen oder héhe-
re Gebuhren fur Parkplétze verlangen.

Vorschldge ruhender Verkehr
10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%

=
>
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w
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N
o
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Abbildung 67: Vorschlage zum ruhenden Verkehr aus der Haushaltsbefragung vom 24.10.2019
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Entsprechend dem beim Fufigénger und Radver-
kehr aufgezeigten Problem der fehlenden Fuf3- und
Radverbindungen steht auch bei den Verbesse-
rungsvorschldgen der Wunsch nach dem Ausbau
von Fu3- und Radverbindungen und dem Bau von
Radwegen im Vordergrund (vgl. Abbildung 68). Die

0% 5%

F+R-Verbindungen ausbauen

Einrichtung von Querungshilfen sowie Radfahrern
mehr Prioritat gewdhrleisten stehen an ndchster
Stelle. Der Punkt ,Sonstiges” beinhaltet Vorschla-
ge, wie z.B. Einbahnstrafien fir Radler frei geben,
eine FahrradstraBe einrichten oder auch die Uber-
wachung der Fahrradabstellplétze am Bahnhof.

Vorschlége FuB3-/Radverkehr
10% 15% 20% 25% 30%

135

Radwege bauen

Querungshilfen errichten (z.B. Zebrastreifen)
mehr Prioritét fir Radfahrer
Komfortverbesserungen

Gehwege bauen

FuB3géingerzone

Gehweg verbreitern

86
63
29
25
22
21
14

Schulwegsicherheit gewdhrleisten 14
Oberfléiche F+R-Wege sanieren
Schiler mit dem Rad/zu Fuf3 zur Schule
Radwegefurten aufmalen

Sonstiges

o Y ® o

40 60 80 100 120 140

Nennungen (absolute Anzahl)

Abbildung 68: Vorschlége zum FuB3- und Radverkehr aus der Haushaltsbefragung vom 24.10.2019

Auch im Bereich des OPNV werden Verbesse-
rungsvorschldge gemacht, welche auf Abbildung
69 dargestellt sind. Die Befragten winschen sich
vor allem entsprechend dem allgemein ungeni-
genden OPNV eine Einfohrung von mehr Direkt-
verbindungen mit dem Bus sowie allgemein mehr
Angebote zum OPNV. Auch das Errichten von

0% 5%

Direkiverbindung mit Bus einfihren
allgemein mehr Angebote zum OPNV
mehr Haltestellen einrichten 39
Takt verdichten 33
Rufbus/Anrufsammeltaxi 26
Orisbus verbessern 22
Reaktivierung der Bahnlinie 19
Buslinie nicht einstellen 10

E-Tankstellen fur Autos errichten 7
Aufenthaltsqualitét verbessern 7
bessere Tarife | 6
Sonstiges 7

0 20

mehr Haltestellen und die Verdichtung vom Takt-
verkehr werden vorgeschlagen. Unter dem Punkt
,Sonstiges” wird beispielsweise die Verbesserung
der Zuverléssigkeit des Schulbusses angesprochen
oder auch, dass ein Busbahnhof errichtet und Sitz-
gelegenheiten geschaffen werden sollen.

Vorschlége OPNV
10% 15% 20% 25% 30%
79
67
40 60 80 100

Nennungen (absolute Anzahl)

Abbildung 69: Vorschlage zum OPNV aus der Haushaltsbefragung vom 24.10.2019
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Verortung von Problemthemen

Viele Problemthemen werden allgemein genannt,
teilweise wird aber auch eine genaue Ortsangabe,
wie die StraBBe bzw. der Oristeil genauer bezeich-
net. Diese sind in den néchsten Abbildungen dar-
gestellt.

Mit Abstand am héufigsten werden Probleme in
Verbindung mit der Preysingstrafle angesprochen.
Vor allem wird dort die hohe Verkehrsbelastung,
dass alles zugeparkt ist oder die Behinderung
durch parkende Fahrzeuge beanstandet (vgl. Ab-
bildung 70). Ebenso wird die fehlende Einbahn-
straBe und die unzureichenden Parkplétze kritisiert.

Preysingstrafie

hohe Verkehrsbelastung
alles zugeparkt
Behinderung durch parkende Fz
Einbahnstrafle fehlt

zu wenig Parkplétze
StraBBe gefshrlich for F4+R
Verkehrsberuhigung fehlt
StraBe zu schmal

Durchgangsverkehr

sonstiges

o

10 20 30 40 50 60
Nennungen (absolute Anzahl)

Abbildung 70: Problemthemen in der Preysingstra3e aus der
Haushaltsbefragung vom 24.10.2019

Am Marienplatz werden ebenso die unzureichen-
den Parkplétze sowie die hohe Verkehrsbelastung
kritisiert, aber auch, dass alles zugeparkt ist und
dass die Strafle zu gefdhrlich for Fullgénger und
Radfahrer sei (vgl. Abbildung 71).

40

Marienplatz

zu wenig Parkplétze _
hohe Verkehrsbelastung _
alles zugeparkt -
StraBe gefdhrlich fir F+R -
Verkehrsberuhigung fehlt -
s

Sonstiges

o

5 10 15 20 25 30
Nennungen (absolute Anzahl)

Abbildung 71: Problemthemen am Marienplatz aus der Haus-
haltsbefragung vom 24.10.2019

JAlles zugeparkt” ist auch in der Kellerstrafle ein
zentrales Thema (vgl. Abbildung 72). Weiterhin
beanstanden die Wolnzacher, dass Anwohner mit
Garage dort die StraBenparkplétze belegen, wie
auch die Behinderung durch parkende Fahrzeuge
und eine zu hohe Verkehrsbelastung.

KellerstraBe
alles zugeparkt
StraBBen PP
Behinderung durch parkende Fz
hohe Verkehrsbelastung

Sonstiges

Anwohner mit Garage belegen _

0 5 10 15 20 25 30
Nennungen (absolute Anzahl)

Abbildung 72: Problemthemen in der KellerstraBe aus der
Haushaltsbefragung vom 24.10.2019
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Obwohl Rohrbach nicht zur Gemeinde Wolnzach
zugehorig ist, wird die benachbarte Gemeinde ver-
mehrt im Zusammenhang mit fehlenden Radwe-
gen, zu wenigen OPNV Verbindungen und einem

ungenigenden Taktverkehr konkret genannt (vgl.
Abbildung 73).

Rohrbach

Radweg fehlt

zu wenig OPNV Verbindungen _

ungenigender Takt

Sonstiges

0 5 10 15 20 25
Nennungen (absolute Anzahl)

Abbildung 73: Problemthemen in Rohrbach aus der Haus-
haltsbefragung vom 24.10.2019

Zitate der Wolnzacher Bevélkerung

In Abbildung 74 auf der néchsten Seite sind einige
ausgewdhlte Zitate der Wolnzacher Bevélkerung
zusammengestellt, die einen guten Uberblick tber
die Meinungen der Birger geben. In Anlage 11
ist eine Ubersicht weiterer Zitate. Diese sind nach
Themen sortiert und wortwértlich aus den Fragebé-
gen Ubernommen.
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Abbildung 74: Zitate der Wolnzacher Bevélkerung
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3.2.4 Parkraumerhebung

Bestand und Durchfihrung der Parkraumerhe-
bung

Die in Anlage 2 dargestellten Parkfléchen wurden
nicht komplett in die Parkraumerhebung mit ein-
bezogen. Eine Ubersichtskarte der ca. 180 erfass-
ten Stellflachen befindet sich in Anlage 12, bei der
die genaue Lage der einzelnen Erhebungsgebiete
entnommen werden kann. Die Parkméglichkeiten
im Erhebungsumgriff wurden fir die Erhebung in
acht Bereiche unterteilt. Diese sind in einzelne Ab-
schnitte je nach Parkregelung u.a. eingeteilt. Auf
dem Parkplatz des ,Platz des Hopfens” waren am
Erhebungstag aufgrund einer Renovierung des
Hopfenmuseums ca. 14 Stellplatze durch Contai-
ner blockiert. Der grole unbeschrénkte Parkplatz
in der HopfenstraBBe an der Augustiner Festhalle
und der Ahornallee wurden nicht aufgenommen.
Gegebenenfalls sollten diese nachgeholt werden.

Ein groBer Teil der Stellplétze, vor allem in der Prey-
singstraB3e liegt entlang der StraBe in Parkbuchten.
Alle erhobenen unbeschrankten Stellplétze (z.B.
Platz des Hopfens) sind befestigt und markiert. Bei
den nicht markierten Stellplétzen wurde die Zahl
der tatsdchlich nutzbaren Stellplétze verwendet,
d.h. wenn in einer Strafle theoretisch beidseitiges
Parker erlaubt ist (z.B. Am Starzenbach) aber in der
Realitét nur auf einer Seite geparkt werden kann,
da sonst der StraBBenraum fur den flieBenden Ver-
kehr zu schmal wird, wurde auch nur die Kapazitét
for eine Straflenseite angenommen. Parkverbote
vor Grundsticks- und Hofeinfahrten wurden eben-
falls bertcksichtigt. Private Parkplatze (z.B. Gara-
gen, Stellplatze in Hofen etc.) wurden nicht mit
erhoben.

Das gesamte Stellplangebot in Wolnzach ist ge-
bihrenfrei. Etwa 150 der 180 erhobenen Park-
moglichkeiten sind auf 60 Minuten Parkdauer per
Parkscheibenregelung begrenzt. Die restlichen

Stellplatze sind unbeschrénkt ohne Regelung nutz-

bar.

Die Parkraumerhebung fand zwischen 7:30 und
18:30 Uhr werktags statt. Dabei wurden alle Park-
moglichkeiten im Untersuchungsgebiet durch Auf-
nahme der Kennzeichen im halbstindigen Rund-

gang aufgenommen. Dadurch ist es méoglich,
sowohl die Auslastung als auch die Verteilung nach
der Parkdauer auszuwerten. Kurzparker werden bei
dieser Methode tendenziell zu wenig erfasst. Dies
ist darauf zurickzufihren, dass ein Kurzparker z.B.
von 8:56 bis 9:03 Uhr beim Kontrollgang um 9:00
Uhr zwar erhoben werden kann, nicht jedoch ein
Kurzparker von 9:12 bis 9:17 Uhr.

Das dargestellte Stellplatzangebot stellt einen the-
oretischen Wert dar. Aus Erfahrungswerten ande-
rer Parkraumerhebungen kann abgeleitet werden,
dass ein Parkplatz ab einer Belegung von ca. 85%
seiner Kapazitét als ,belegt” wahrgenommen wird,
da freie Parklicken nicht auf Anhieb erkennbar
sind oder durch ,unsauberes” Parken nicht alle
Stellplétze genutzt werden koénnen. Dann setzt
meist auch ,wildes” Parken ein, z.B. vor Grund-
stickszufahrten oder in zweiter Reihe. Auch der
Parksuchverkehr wird ab einer gewissen Belegung
eines Parkplatzes zunehmen. Andererseits stehen
insbesondere Kleinwagen manchmal dichter bei-
einander, so dass auch Kapazitaten Uber 100%
innerhalb der erlaubten Bereiche zustande kom-
men kénnen. Bei markierten Parkplétzen (wie z.T.
gegeben) ist damit allerdings weniger zu rechnen.
Motorréder bzw. Motorradstellplétze wurden in
den Erhebungen nicht bericksichtigt.

Im Folgenden wird die Belegung der Parkplatze
nach Parkdauer, Auslastung und Parkregelung er-
lGutert. Eine vollsténdige, detaillierte Zusammen-
stellung aller Erhebungsgebiete findet sich in den
Anlagen 13. Die Ubersichtspldne geben einen
Uberblick tber die Auslastungen zu den Uhrzei-
ten 9:30, 13:30 und 17:00 Uhr. Die im Text ver-
wendeten Begriffe sind folgendermafen definiert:
Kurzparker (bis 2 Stunden), Langparker (2 bis 6
Stunden) und Dauerparker (ab 6 Stunden).

Auswertung nach Parkregelungen (Rundgang-
methode) am Dienstag, den 01.10.2019

Das Stellplatzangebot im gesamten Untersu-
chungsgebiet ist in Summe maximal zu etwa 80%
belegt (vgl. Abbildung 75). Die héchste Auslastung
konnte vormittags um 9:30 Uhr und 11:00 Uhr
festgestellt werden. Nachmittags war die Auslas-
tung um 17:00 Uhr mit etwa 64% am hachsten.

Die Parkplatzbelegung steigt ab Beginn der Erhe-
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bung bis zur maximalen Auslastung um 9:00 Uhr und steigt zum Nachmittag nochmal leicht an,
stetig an. Um die Mittagszeit ab etwa 12:30 Uhr erreicht jedoch nicht mehr die Auslastungen des
geht die Belegung der Parkplétze spirbar zuriick Vormittags.

Belegung aller Parkplétze im Untersuchungsgebiet nach Parkregelung
Stellplatzangebot am 01.10.2019: 176 Stellplétze

180
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0

Anzahl Stellplétze
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7:30 Uhr N

8:00 Uhr |-
8:30 Uhr I
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3:00 Uhr |

4:30 Uhr | .
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mmmm ohne zeifliche Beschrénkung
|
<
>
o
™
©

—_— — — — — — — — — — — — — — — — — —

Abbildung 75: Parkplatzbelegung aller Stellplétze im Untersuchungsgebiet

Stellplatze  mit der Parkregelung ,Parkscheibe Die erlaubte Parkdauer wird héufig und z.T. deut-
60min” sind vormittags grundsatzlich stérker aus- lich Uberschritten. Auf dem Schlof3platz, der nicht
gelastet als Uber den restlichen Tagesverlauf (vgl. in die Erhebung einbezogen war, konnte am Er-
Abbildung 76). Die Stellplatze sind zwischen 8:30 hebungstag durchgehend festgestellt werden, dass
und 12:00 Uhr stets zu mindestens zwei Dritteln die Stellplatzkapazitét bei weitem nie ausgelastet
und um 9:30 und 11:00 Uhr maximal zu ca. 80% war.

belegt. Es waren stets freie Kapazitéten verfigbar.

Belegung beschréankte Parkplétze (1 Std. mit Parkscheibe)
Stellplatzangebot am 01.10.2010: 148 Stellpléize
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3 100 > 8 Sid
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ES 0 N i i . = . B o i - i w2 bis 4 Std
< 40 = . . . | | B un . . e | bis 2 Std
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20 IIIIII I I=.= I II I w31 bis 60 Min.
SEn |
I I I I I m bis zu 30 Min.
A A A A A A A A A A At A A A A A A A A A QS & e Maximum
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Abbildung 76: Parkplatzbelegung aller zeitlich beschrankten Stellplétze im Untersuchungsgebiet
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Die kostenfreien Stellpldtze ohne zeitliche Be-
schréinkung sind zu einem sehr grofen Teil von
Lang- und Dauerparkern belegt. Bereits zu Beginn
der Erhebung war die Auslastung hoch und zwi-

schen 9:30 und 10:00 Uhr waren alle erhobenen
Stellplétze belegt. Ab 11:00 Uhr sinkt die Auslas-
tung stetig bis zum Ende der Erhebung auf ca. 40%
ab (vgl. Abbildung 77).

Belegung unbeschrankte Parkplétze
Stellplatzangebot am 01.10.2019: 28 Stellpléize
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Abbildung 77: Parkplatzbelegung aller zeitlich unbeschrénkten Stellplatze im Untersuchungsgebiet

Auswertung nach Gebieten (Rundgangmetho-
de) am Donnerstag, den 1.10.2019

Die 29 mit Parkscheibe auf eine Stunde beschrénk-
ten Stellpléatze der stdlichen Preysingstrale (P1-A)
werden von Kurz- Lang und Dauerparkern genutzt.
Die Parkregelung wird dabei relativ oft nicht einge-
halten und z.T. deutlich Gberschritten. Die Auslas-
tung schwankt Gber den Tagesverlauf und war am

Erhebungstag um 9:30 und 18:00 Uhr mit etwa
83% am Héchsten (vgl. Abbildung 78). Im nérdli-
chen Bereich der PreysingstraBe (P1-B) wird die er-
laubte Parkdauer deutlich weniger oft Uberschritten
als im Stden. Es dominiert klar Kurzparken. Die
Auslastung ist schwankend und zwischen 9:00 und
10:00 Uhr mit ca. 81% am Héchsten (vgl. Abbil-
dung 79).

Preysingstrafie Sud, zeitlich beschrénkt 1 Std. Parkscheibe (P1-A)
Stellplatzangebot am 01.10.2019: 29 Stellplétze
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Abbildung 78: Parkplatzbelegung PreysingstraBe Sid
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PreysingstraBBe Nord, zeitlich beschrénkt 1 Std. Parkscheibe (P1-B)
Stellplatzangebot am 01.10.2019: 21 Stellplétze
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Abbildung 79: Parkplatzbelegung PreysingstraBe Nord

Am Poperinger Platz (P2-A) findet viel Lang- und
Dauerparken staft, dass durch Kurzparker ergénzt
wird. Die Auslastung erreicht bereits zwischen 8:00
und 8:30 Uhr mit ca. 85% ihr Maximum (vgl. Ab-

e Maximum
er

bildung 80). Diese Auslastung wird nur noch ein-
mal um 11:00 Uhr erreicht. Uber den restlichen
Tagesverlauf liegt die Auslastung meist unter 75%
und nimmt zum Nachmittag hin weiter ab.

Poperinger Platz, zeitlich beschrénkt 1 Std. Parkscheibe (P2-A)
Stellplatzangebot am 01.10.2019: 27 Stellplétze
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Abbildung 80: Parkplatzbelegung Poperinger Platz

Am Starzenbach (P2-B) findet hauptséchlich Kurz-
parken statt. Die Auslastung lag am Erhebungstag
bereits zu Beginn der Erhebung bei 80% und um
10:00 Uhr waren 13 der 15 verfigbaren Stellplét-
ze belegt. Ab ca. 12:30 Uhr sinkt die Auslastung
deutlich ab und steigt erst zum spdteren Nachmit-
tag nochmal auf bis zu 73% an (vgl. Abbildung
81).
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Am Starzenbach, zeitlich beschrénkt 1 Std. Parkscheibe (P2-B)
Stellplatzangebot am 01.10.2019: 15 Stellpléize
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Abbildung 81: Parkplatzbelegung Am Starzenbach

In der Schlofistraffe (P2-C) dominiert Kurzparken.
Ab 10:30 Uhr standen zusétzlich zu den Kurz-
parkern noch 3-4 Dauerparker bis zum Erhe-
bungsende auf den verfigbaren Stellplatzen. Die
Auslastung ist schwankend und zwischen 17:00

'\(1"\(.1’\%\%b‘b\'\9)'\(0'\b'\‘o'\/\/\\(b'\(b

und 17:30 Uhr waren alle Stellplétze belegt. Die
Stellplatze sind zudem grundsatzlich nachmittags
stérker ausgelastet als Gber den restlichen Tages-

verlauf (vgl. Abbildung 82).

Schlofistrafle, zeitlich beschrénkt 1 Std. Parkscheibe (P2-C)
Stellplatzangebot am 01.10.2019: 13 Stellpléize
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Abbildung 82: Parkplatzbelegung SchloBstrafle

Der Marienplatz (P3-A) wird hauptséchlich von
Kurzparkern genutzt, auch wenn Uber den Tages-
verlauf am Erhebungstag auch 3-4 Dauerparker
und wenige Langparker parkten. Die Auslastung
steigt morgens rapide bis zur maximalen Auslas-
tung von ca. 85% zwischen 8:30 und 9:00 Uhr an,
sinkt dann ab 12:00 Uhr stark ab und steigt zum

'\(1"\(.1"\%\%b‘b\'\9)'\(0'\b'\‘o'\/\/\\(b'\<b

Nachmittag ab 14:00 Uhr nochmals an. Nach-
mittags ist die Auslastung dann schwankend und
grundsétzlich geringer als vormittags (vgl. Abbil-

dung 83).
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Marienplatz, zeitlich beschrankt 1 Std. Parkscheibe (P3-A)
Stellplatzangebot am 01.10.2019: 27 Stellplétze
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Abbildung 83: Parkplatzbelegung Marienplatz

Die Stellplatze in der KlosterstraBBe und in der El-
senheimerstrafie (P3-B) werden im Gegensatz zum
Marienplatz wesentlich héufiger von Langzeitpar-
kern genutzt. Zu manchen Tageszeiten entfallen

N2 0057 M BT BT A B A TN TR

mehr als die Halfte der geparkten Fahrzeuge auf
eine Parkdauer von mehr als zwei Stunden, obwohl
in diesem Bereich eine Begrenzung von einer Stun-

de gilt (vgl. Abbildung 84).

Elsenheimerstrafie, zeitlich beschrénkt 1 Std. Parkscheibe (P3-B)
Stellplatzangebot am 01.10.2019: 16 Stellpléize
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Abbildung 84: Parkplatzbelegung KlosterstraBe und Elsenheimerstrafie

Hinter dem Hopfenmuseum (P3-C) kommt es vor
allem vormittags zu einer nahezu 100%-Auslas-
tung, Kurzparken kommt hier so gut wie nicht vor.
Auch ohne die baustellenbedingte Sperrung einer
Teilflache ist dieser Standort meist sehr gefragt, da
er zentrumsnah liegt und ohne zeitlich Beschrén-
kung ist.
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Die Tiefgarage unter dem Museum wurde nicht in
die Erhebung einbezogen, erfahrungsgemaf ist
diese meist sehr gut von Langzeitparkern ausge-
lastet.
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Parkplatz hinter Hopfenmuseum, unbeschréankt (P3-C)
Stellplatzangebot am 01.10.2019: 28 Stellplétze
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Abbildung 85: Parkplatzbelegung Parkplatz hinter Hopfenmuseum
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3.3 Fazit der Analyse

Der Markt Wolnzach beauftragte die Erarbeitung
eines Fachbeitrags Verkehr zum ISEK. Neben Ver-
kehrsbefragungen an den funft Zufahrten zum Ort
wurden an insgesamt Gber 20 Knotenpunkten ab-
biegende Stréme und Verkehrsmittel differenziert
erhoben. Zusétzlich wurde eine Haushaltsbefra-
gung for alle Einwohner des Marktes Wolnzach
durchgefihrt; mit Letzterer sollten Erkenntnisse zum
Binnenverkehr gewonnen werden.

In der Haushaltsbefragung wurde der Bevélkerung
die Gelegenheit gegeben, die aus ihrer Sicht je-
weils gréfiten verkehrlichen Probleme zu benennen
sowie eigene Vorschlége oder Lésungsansdtze ab-
zugeben.

Die Ergebnisse dieser Verkehrsanalyse wurden am
22. Juli 2020 im Gemeinderat présentiert.

Die Verkehrssituation in Wolnzach ist gegenwar-
tig durch teilweise sehr stark belastete StraBenab-
schnitte im Zuge der Auenstrafle und der Hopfen-
strafle sowie der sidlichen Preysingstra3e in Hoéhe
des Autobahnanschlusses gekennzeichnet. Diese
Bereiche weisen durchweg Belastungen von rund
10.000 oder mehr Fahrzeugen in 24 Stunden auf.

Der Schwerverkehr liegt prozentual gesehen in den
meisten Hauptverkehrsstrafien des Marktes Woln-
zach bei 4 bis 6%, was einen sehr durchschnittli-
chen Wert darstellt.

Der Binnenverkehr spielt eine nicht zu unterschét-
zende Rolle in Wolnzach. Nahezu 40% aller Orts-
verénderungen der Wolnzacher Einwohner entfal-
len auf Wege und Fahrten innerhalb der Stadt. Ca.
34% dieser Wege und Fahrten werden dabei zu
FuB oder mit dem Fahrrad zurickgelegt. Ein ver-
schwindend geringer Anteil (knapp 1%) entfallt auf
den Bus, rund 65% aller Fahrten werden innerhalb
des Orts mit dem PKW zurickgelegt, davon tber-
wiegend als Selbsttahrer. Der Anteil der Wege und
Fahrten als Beifahrer in einem PKW spielt demge-
geniber nur eine untergeordnete Rolle.

Die Haushaltsbefragung wurde von rund 17% aller
Wolnzacher Haushalte beantwortet und zurickge-
schickt. Diese Rucklaufquote ist damit erfreulich
hoch und wird auch in vergleichbaren Orten er-
reicht. Nahezu jeder zweite Einwohner, der an der
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Haushaltsbefragung teilgenommen hat, duBerte
sich detailliert zu verkehrlichen Problemen in Woln-
zach. Diese betrafen hauptsachlich den flieBenden
Kfz-Verkehr sowie das Thema FuBBgénger und Rad-
fahrer. Der ruhende Verkehr spielt im Vergleich
dazu nur eine geringe Rolle.

Nach Unterthemen differenziert kann festgestellt
werden, dass Staus, hohe LKW-Anteile, Gefahren-
zonen, fehlende Radwege die Hauptthemen sind.
Beim flieBenden Verkehr wurden vor allem drei
Themen besonders héufig angesprochen; Sicher-
heits- und Leistungsprobleme an bestimmten Kno-
tenpunkten, die generell zu hohe Verkehrsbelas-
tung im Wolnzacher Straflennetz sowie Gberhéhte
Geschwindigkeiten in den Wohngebieten, aber
auch auf Sammel- und Hauptverkehrsstrafien.

Aufschlussreich ist auch das Ergebnis, dass zwar
ein grofler Anteil aller zu Fuf} zuriickgelegten Wege
in Wolnzach in die Entfernungskategorie bis 1.000
Meter entfallen, dass aber auch auf der anderen
Seite der Anteil der FuBwege mit einer Lange von
Uber 1.000 Metern eine nicht zu unterschatzende
Menge darstellen. Tendenziell werden mit dem
Fahrrad im Binnenverkehr vor allem Wege im mitt-
leren Entfernungsbereich zwischen ein und zwei-
einhalb Kilometern zuriickgelegt, dies trifft auch
auf den PKW-Verkehr zu. Aber auch hier konnte
ermittelt werden, dass im so genannten Kurzstre-
ckenbereich bis 1.000 Meter nahezu jede dritte
Autofahrt innerhalb des Orts darauf entfallt.
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4 Handlungsansdtze und Ziele

Als Ausblick auf mégliche Handlungsansétze zur
Lésung der angesprochenen Verkehrsthemen kann
folgendes festgehalten werden:

* Umfahrungsstraflen zur Ableitung des Durch-
gangsverkehrs kénnen zu einer Entlastung bei-
tragen, da das hierauf grindende Potenzial an
Fahrten relativ hoch ist, vor allem im Schwer-
verkehr.

* Ein eher geringes Potenzial zur Verkehrsentlas-
tung besteht dagegen im Ziel-/Quellverkehr.

* |m Binnenverkehr sind neben Strategien zur Ver-
kehrsvermeidung vor allem Anséitze zur Verlage-
rung auf andere Verkehrsmittel aussichtsreich.

Der Férderung des Radverkehrs kommt dabei eine
besondere Bedeutung zu. Die Anteile des Rad-
verkehrs im Binnenverkehr sind in Wolnzach auf
ieden Fall noch deutlich ausbautéhig und kénnen
um mehrere Prozentpunkte erhdht werden, sofern
entsprechende (flankierende) MaBBnahmen ergrif-
fen werden.

Die Ziele im Rahmen des Verkehrskonzepts werden
wie folgt beschrieben:

* Neudefinition des Hauptverkehrsstraflennetzes
auch im Hinblick auf die erfolgten Umstufungen
der klassifizierten Strafien,

* Innerériliche Lenkung des Gberdrlichen Ver-

kehrs,

* Verringerung der Verkehrsbelastungen im

Ortszentrum,

* Erhéhung der Verkehrssicherheit im Ortszent-
rum,

* Schaffung attraktiver Angebote fir den Radver-
kehr,

* Langfristige Veréinderungen der Verkehrsmittel-
wahl vor allem im Binnenverkehr.

5 Prognose

Die Verkehrssituation in der Marktgemeinde Wolnz-
ach wurde in einer detaillierten Analyse aufgezeigt.
Rickblickend sind die verkehrlichen Belastungen in
den letzten Jahrzehnten immer weiter gestiegen.

Wie sich unter der Annahme eines unveréandert
bleibenden StraBBennetzes das Verkehrsgeschehen
bis zum Jahr 2030 entwickeln wird, soll in einer
Prognose, dem sogenannten Nullfall, abgeschatzt
werden. Darauf aufbauend lassen sich anschlie-
Bend in verschiedenen Szenarien die Wirkungen
von einzelnen Mafinahmen oder auch Bindeln
von MafBnahmen aufzeigen. Welche Ma3nahmen
zum Einsatz kommen, kann aus heutiger Sicht nicht
endgultig bestimmt werden, da neben den hierzu
erforderlichen Beschlissen des Wolnzacher Markt-
gemeinderats ggf. auch die Zustimmung des Staat-
lichen Bauamts erforderlich ist, sobald klassifizierte
StraBBen berihrt sind.

Entsprechend vergleichbare MaBnahmen in Nach-
bargemeinden und -stddten haben ebenso ihren
Einfluss auf die Verkehrssituation in Wolnzach,
wenngleich in abgeschwdéchter Form. Ma3inahmen
in Wolnzach wirken sich immer zu 100% auch auf
Wolnzach aus, die Auswirkungen einer Mafinahme
beispielsweise in Geisenfeld oder Mainburg hinge-
gen verteilen sich nicht nur dort, sondern auch zum
Teil auf Wolnzach.

Auch verkehrliche Mafinahmen rund um Wolnzach
sind selten folgenlos fur die Verkehrsabwicklung
im Ort. Die Ansiedlung weiterer Arbeitsplétze in
Manching (Bundeswehr, EADS) ist nur ein Beispiel
for MaBinahmen mit deutlich spirbaren Auswirkun-
gen. Hinzu kommt die Magnetwirkung der Arbeits-
mdrkte Ingolstadt und Minchen auf Wolnzach.

An amtlichen Quellen kann der Demographiespie-
gel des Bayerischen Landesamtes fur Statistik her-
angezogen werden, der fir alle Gemeinden und
Stadte Gber 5.000 Einwohner mit einer Giltigkeit
bis 2037 verfigbar ist. Bei den Gemeinden unter
5.000 Einwohnern reicht der amiliche Demogra-
phiespiegel nur bis zum Jahr 2028.

Hier wird fir Wolnzach von einem Einwohnerzu-
wachs von 2016 bis 2034 um 1.400, von 11.400
auf 12.800 Einwohner ausgegangen (vgl. Abbil-
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dung 86), das entspricht einem Anstieg um ca.
11%. Pro Jahr sind das im Schnitt 0,5% mehr. Das
Wohngebiet an der Glandergasse allein wird je-
doch einen spirbar héheren Wachstumsschub bei
den Einwohnerzahlen bewirken, in der Prognose ist
dies offenbar jedoch nicht beriicksichtigt.

Einwohnerprognose Wolnzach und

Umgebung
(absolute Anzahl)

16.000
14.000
2 12.000 —
5 -
g 10.000 E—
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Manching Minchsminster
Reichertshofen Vohburg

Abbildung 86: Einwohnerprognose Wolnzach und Umgebung
(absolute Anzahl)

Unabhéngig von der Verfigbarkeit geeigneter
Grundsticke sowie bestimmter Sachzwénge er-
scheint es allerdings wenig sinnvoll, ein noch stér-
keres Wachstum anzustreben. Starke Wachstums-
raten Uberfordern in der Regel Kommunen sowohl
in finanzieller als auch in anderer Hinsicht, z.B.
Infrastruktur.

Die nachfolgende Grafik zeigt die prozentuale
Entwicklung fir Wolnzach und ausgewdhlte Nach-
bargemeinden anhand der Daten aus dem Demo-
graphiespiegel. Wolnzach wird im Hinblick auf den
Bevélkerungszuwachs vor allem von Vohburg er-
heblich Gbertroffen. Das geringste Wachstum wird
fir Manching prognostiziert, was angesichts der
dortigen Planungen auf dem gewerblichen Sektor
doch etwas Uberraschend ist.
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Abbildung 87: Einwohnerprognose Wolnzach und Umgebung
(prozentualer Zuwachs)

Reichertshofen

Die Zuwachsraten, die noch vor zehn Jahren ange-
setzt wurden, werden jefzt hdher eingestuft, nach-
dem bei den Erhebungen 2019 deutlich héhere
DTV-Werte ermittelt wurden als sie der bayerische
Verkehrsmengenatlas (Baysis) angibt. Die Belas-
tungen auf den klassifizierten Straflen rund um
Wolnzach liegen mittlerweile z.T. héher als es die
amtlichen Daten von 2010 bzw. 2015 aussagen.
Allerdings enthalt der Verkehrsmengenatlas (Kar-
tenteil) des bayerischen Innenministeriums in erster
Linie allgemeine DTV-Werte, die durch Mittelung
von Ferientagen, Werktagen und Wochenenden
zustande kommen.

Das grofie Baugebiet an der Glandergasse, das
in den kommenden Jahren entwickelt werden soll,
wurde fir 2035 als zu 2/3 realisiert angenommen.
Dies entspricht ca. 160 Wohneinheiten bzw. 350 -
400 Einwohnern.
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5.1 Methodik

Fur die Modellrechnungen werden Verkehrsumle-
gungen durchgefihrt. Hierzu wird ein vereinfach-
tes StraBennetz herangezogen, das alle Haupt-
verkehrsstraflen, SammelstrafBen und bedeutende
Wohn- und Anliegerstraf3en enthdlt. Alle relevanten
Streckenparameter wie Lange, Breite, Anzahl der
Fahrspuren, Vorfahrts- und Geschwindigkeitsrege-
lungen sind dabei bericksichtigt. Die dazu nétige
Fahrtenmatrix wird aus den Daten der Verkehrsbe-
fragung und der Haushaltsbefragung erstellt. Die
einzelnen Verkehrszellen sind dabei an wenigen
représentativen Punkten angebunden. Ein Wohn-
gebiet, das z.B. Gber mehrere Wohnstraien an das
Hauptstralennetz angeschlossen ist, wird hierbei
beispielhaft an zwei Stellen angebunden. Eine pré-
zise Wiedergabe der Zahlergebnisse ist dabei nicht
immer maglich.

Eine Umlegung funktioniert ghnlich wie ein Rou-
tensuchprogramm in  einem Navigationsgerét
eines PKW. Die insgesamt knapp 80 definierten
Verkehrszellen, davon 32 im Hauptort Wolnzach,
erlauben knapp 6.500 von-nach-Fahrtbeziehun-
gen mit unterschiedlicher Haufigkeit. Nicht alle
davon sind mit Zahlen belegt. So gibt es z.B. 240
Fahrten zwischen Rohrbach und dem Marktplatz
(Zelle 1) oder auch 60 Fahrten zwischen Reicherts-
hofen und dem Schulzentrum (Zelle 8), es gibt je-
doch keine Fahrten von Rohrbach nach Siegenburg
Gber das Wolnzacher Gemeindegebiet. Ahnliches
gilt auch fir Fahrten von Schweitenkirchen nach
Mainburg, die Wolnzach ebenfalls nicht betreffen,
obwohl natirlich von beiden Orten viele Fahrten
von und nach Wolnzach im Ziel-/Quellverkehr er-
fasst wurden.
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5.2 Ist-Fall 2019

Als Ist-Fall (vgl. Abbildung 88) wird die Verkehrs-
umlegung fir die Situation 2019 (Erhebungstag)
bezeichnet.

Die Abbildung einer Verkehrsumlegung kommt
dem Ergebnis der auf 24 Stunden hochgerechne-
ten Zahlung (vgl. Anlage 7.1) relativ nahe. Gerin-
ge Unterschiede liegen entweder an Rundungstole-
ranzen oder an Abweichungen des Binnenverkehrs
der Auswdrtigen, der fir einzelne Fahrtbeziehun-
gen oder Zellen anders gewichtet sein kann als

Gaosseltshausen

von/noch Rohrbach

von/nach Eschelbach

beim Binnenverkehr der Bevélkerung. Hierzu kann
nur eine Schatzung abgegeben werden. Weitere
Grinde wurden im vorangegangenen Abschnitt
erléutert.

Zu Abbildung 88 wie auch zu den folgenden Ab-
bildungen 89 — 92 wird darauf verwiesen, dass
hier nur Fahrten dargestellt sind, die aus den Er-
hebungen gewonnen wurden. Verkehr, der auf der
A93 an Wolnzach vorbeiflieit, ist ebenso wenig
enthalten, wie Verkehr, der zwischen der A23 und
den Gebieten stdlich davon abgewickelt wird.

van/nach Lauterbach

&

e

Fo. Alifrann

Anton-Dost-Strofie

Geroldshause

van/nach

\

Abbildung 88: Verkehrsumlegung Ist-Fall 2019, Zahlen in Kfz/24 Std. (Grundlage: Erhebungen vom 01.10.2019)
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5.3 Nullfall 2035
Fur den Nullfall 2035 (vgl. Abbildung 89) wurde

eine Verkehrsumlegung durchgefihrt, die davon
ausgeht, dass keine Ergénzungen oder Verénde-
rungen am HauptverkehrsstraBennetz umgesetzt
werden. Allerdings wird eine gewisse Steigerung
der Verkehrsmengen bericksichtigt. Diese kommt
zustande durch:

e Zuwachs an Einwohner in Wolnzach und Nach-
bargemeinden,

* Zuwachs an Arbeitsplatzen in Wolnzach und
Nachbargemeinden,

e Zunahme der Pendeldistanzen,

* Verdnderungen in der Infrastruktur (Einzelhan-
del, Gesundheit, Bildung usw.),

* Verdnderungen durch die Digitalisierung der
Gesellschaft  (Home-Office, Online-Handel
usw.), hierbei kann es auch zu Rickgéngen der

Mobilitat kommen,

e Zunahme des Bevoélkerungsanteils mit Fihrer-
schein.

Die Prognose 2035 wurde ausgehend von den
Daten des Jahres 2019 mit folgenden Faktoren
hochgerechnet:

* 0,75% Zuwachs pro Jahr im Binnenverkehr,
dies entspricht 10% in 15 Jahren,

* 0,75% Zuwachs pro Jahr im Ziel-/Quellverkehr,
dies entspricht 10% in 15 Jahren,

* 1,0% Zuwachs pro Jahr im Durchgangsverkehr,
dies entspricht 14% in 15 Jahren.

Dabei handelt es sich um einen eher pessimisti-
schen Ansatz. Inwieweit sich die Corona-Pandemie
und die damit einhergehenden Beschrdnkungen
auch langfristig auswirken, kann zum heutigen
Zeitpunkt kaum abgeschatzt werden. Die Aus-
dehnung der Telearbeit kann zu einem spirbaren
Rickgang des Verkehrs fGhren, der wiederum in der
dadurch gewonnenen Freizeit durch neue Fahrten
kompensiert wird. Der Online-Handel fGhrt zwar
zu weniger Fahrten bei den Kunden, aber auch zu
SchlieBungen von Geschéften vor Ort und in deren
Folge zu weiteren und ldngeren Einkaufsfahrten
von Menschen ohne Affinitét zum Online-Handel.
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&

Gosselishausen von/nach Lauterbach

von/nach Rehrbach
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\

Abbildung 89: Verkehrsumlegung O-Fall 2035, Zahlen in Kfz/24 Std. (Grundlage: Erhebungen vom 01.10.2019)
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STADT LAND;VERKEHR

6 Szenarien

Die erhobenen Daten erlauben eine Bewertung
von planerischen MaBBnahmen im StraBBennetz mit
Hilfe einer Verkehrsumlegung. Im vorliegenden
Fall wurde die viel diskutierte Einbahnregelung in
der Preysingstrafie sowie die neue Regelung im Be-
reich Gabes als Szenarien definiert.

6.1 Einzelszenarien

Szenario 1a (= Planfall 1a, vgl. Abbildung 20)

In diesem Szenario wird die Preysingstrafie zwi-

Gosseltshausen

von/nach Rohrbach

——

&

von/nach Eschelbach A93

schen Jagerstrafle und Marktplatz als Einbahnstra-
e in Richtung Norden ausgewiesen. Die Rickfahrt
von den Geschéften in diesem Bereich muss entwe-
der Gber die SchloBBkreuzung und die Auenstrafie
nach Stden erfolgen oder es besteht die Gefahr,
dass Uber die Klosterstrafe und Kapuzinerstrafie
ausgewichen wird. In jedem Fall kommt es zu ei-
nem deutlichen Anstieg der Linksabbieger von der
SchloBstrafle zur AuenstraBe. Die Signalschaltung
misste entsprechend angepasst werden. Dies ging
jedoch zu Lasten der Griinzeiten fir die Auenstafie

und die Hopfenstraf3e, ggf. sogar fir die westliche
SchloBstrafle.
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Abbildung 90: Verkehrsumlegung Szenario 1a, Fall 2019, Zahlen in Kfz/24 Std. (Grundlage: Erhebungen vom

01.10.2019)
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Szenario 1b (= Planfall 1b, vgl. Abbildung 921)

In diesem Szenario wird die PreysingstraBe zwischen
Marktplatz und Jagerstrafie als Einbahnstraf3e in
Richtung Siden ausgewiesen. Die Problematik ist
genau umgekehrt wie in Szenario 1a, allerdings
entstehen an der SchloBBkreuzung nicht ganz so
grofie Probleme, da der verlagerte Verkehr hier als
Rechtsabbieger von der Auenstrafie zur Schlof3stra-
e in Erscheinung treten wirde. Eventuell misste
sogar die Einmindung PreysingstraBBe/Auenstraie
signalisiert werden.

In den Szenarien 1a und 1b muss auch damit
gerechnet werden, dass die JagerstraBe mehr
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Schleichverkehr erféhrt, da vor allem der Ziel-
Quellverkehr mit den im Osten und Studosten ge-
legenen Quartieren diese Strafle nutzen kann. Die
Belastung in der nérdlichen PreysingstraBe kann
zwar deutlich reduziert werden, die Mehrbelastun-
gen in der Kapuzinerstra3e sowie in der sidlichen
Jagerstrafie sind jedoch zu grofl um dariber hin-
wegsehen zu kénnen.

Eine Verlangerung der Einbahnregelung bereits ab
der Ziegelstrafle bis zum Marktplatz weist die selbe
Thematik auf, fUhrt aber wie die Szenarien Ta und
1b zu Verdréngungsverkehr, in diesem Fall sogar
zu einer weiteren Erhdhung und noch léngeren
Wegen.
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Abbildung 91: Verkehrsumlegung Szenario 1b, Fall 2019, Zahlen in Kfz/24 Std. (Grundlage: Erhebungen

vom 01.10.2019)
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Szenario 2 (= Planfall 2, vgl. Abbildung 921)

In diesem Szenario wird der Gabes ab dem Pfaf-
fenhofener Weg bis zum Bahnibergang an der
Wendenstra3e als Einbahnstrae in Richtung Nor-
den ausgewiesen. Der &stlich der Bahn parallel
verlaufende Abschnitt der Schlostrafle wird nach
Siden bis zum Bahnibergang freigegeben und
als Einbahnstrae in Richtung Siden ausgewie-
sen. Die Wege verléngern sich teilweise etwas fir
diejenigen, die im nérdlichen Gabes oder in der
AventinstraBe ihr Ziel oder ihren Fahrtbeginn ha-
ben. Wie im Fall der PreysingstraBBe fohrt auch hier
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die EinbahnstraBenlésung zu langeren Wegen,
bietet aber auch die Méglichkeit, fir FuB3génger
und Radfahrer mehr Raum zu schaffen. Auflerdem
kann das Problem, dass im Gabes nicht genigend
Platz fur LKW-Begegnungsverkehr vorhanden ist,
durch die Einbahnregelung gelést werden. Die An-
zahl der betroffenen Fahrten ist jedoch im Gegen-
satz zur PreysingstraBBe verschwindend gering. Das
problematische Linksabbiegen von der Ortsmitte in
den Gabes im Bereich des Bahnibergangs kann
kinftig entfallen, da es bereits dstlich davon staft-
findet.
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Abbildung 92: Verkehrsumlegung Szenario 2, Fall 2019, Zahlen in Kfz/24 Std. (Grundlage: Erhebungen vom

01.10.2019)
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6.2 Bewertung

Eine Einbahnstralenregelung in der Preysingstra-
e, egal ob nur im nérdlichsten Abschnitt oder
von der Ziegelstrafle bis zum Marktplatz, hat den
Charme, dass der Straenraum anders aufgeteilt
werden kann. Breitere Gehwege, Parkbuchten und
dergleichen sind leichter umsetzbar, wenn nur ein
Fahrstreifen in einer Richtung vorgehalten werden
muss. Nachteilig an einer EinbahnstraBenregelung
ist generell jedoch, dass die Wege sich spirbar ver-
léngern. Vor allem fur Fahrten mit Ziel in der Prey-
singstrale missen zum Teil relativ lange Strecken
und Umwege fir die Anfahrten in Kauf genommen
werden, um ihr Ziel zu erreichen. Dasselbe gilt
for den Ruckweg, wo ebenfalls eine Streckenfolge
befahren werden misste, die ohne Einbahnrege-
lung méglicherweise nicht benutzt werden wiirde.
Dasselbe gilt auch fir ein mogliches Einbahnstra-
Benszenario im Bereich Gabes und SchloBstrafle.
Durch die geplante Modernisierung des Bahniber-
gangs SchlofstraBBe/Wendenstrale werden neue
Anforderungen an die Sicherheit fir den flieflen-
den Kfz-Verkehr gerichtet. Dazu gehért auch, dass
ein unmittelbar nach dem Bahnibergang folgen-
des Linksabbiegen nicht mehr erlaubt sein kann.
Ein grofizigiger Umbau des gesamten Knotens ist
aus Platzgrinden jedoch kaum méglich.

Szenario Ta: Durch die Einbahnregelung in der
nordlichen PreysingstraBe halbiert sich die Belas-
tung von ca. 5.800 Kfz/24 Std. auf etwa 2.800
Kfz/24 Std. Die Gegenrichtung wird auf die Au-
enstrafle und die Kapuzinerstrafie verlagert. Insge-
samt wird auch die Schlokreuzung starker belas-
tet.

Szenario 1b: Im Vergleich mit Szenario Ta kommt
es fast zum identischen Ergebnis. Die Richtung der
Einbahnregelung spielt dabei so gut wie keine Rol-
le. Allerdings kommt es bei einer Einbahnrichtung
Sud-Nord zu wesentlich mehr Linksabbiegern an
der SchloBkreuzung vom Markitplatz zur Auenstra-
fe. Dafir misste das Signalprogramm erheblich
umgestellt werden. Dies ginge jedoch nur zu Lasten
der Grinphase fir die Auenstrafie und die Hop-
fenstrafle. Es musste gesondert geprift werden,
ob dies Gberhaupt machbar ist. Es misste zudem
untersucht werden, ob das Linksabbiegen von der
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Auenstrafle in die Preysingstrafie auch kinftig ohne
Signalanlage méglich bleibt. Insofern erscheint das
Szenario Ta etwas praktikabler zu sein.

Szenario 2: Die EinfGhrung zweier Einbahnstra-
en parallel zum Gleis 6stlich und westlich davon
verteilt den Verkehr relativ gleichmaBig. Keine der
beiden Einbahnstraflen wird mit mehr als 1.200
Kfz/24 Std. belastet. Die Austahrt aus dem Gabes
sollte so ausgestaltet werden, dass auch LKW-Fah-
rer ausreichend Sicht auf den Bereich des Bahn-
Ubergangs haben. Daher sollte der Einmindungs-
winkel des Gabes in die WendendstraBe nicht allzu
spitz ausgebildet werden.

7  MaBnahmen zum Verkehrs-
konzept Wolnzach

Auf den néchsten Seiten werden alle Mafinahmen
aufgefuhrt, die im Rahmen des Verkehrskonzepts
Wolnzach empfohlen werden.

7.1  Kfz-Verkehr

Tempo 30, Verkehrsberuhigung

Einige Wohngebiete sind noch nicht als Tempo-
30-Zonen nach StVO Z. 274.1 ausgewiesen, z.B.
zwischen der Elsenheimer- und Hopfenstra3e oder
auch rund um den Poperinger Platz. Langfristig
sollte dies umgesetzt werden.

Im Pfaffenhofener Weg kann Tempo 30 nach StVO
Z. 274-30 bis zum Ortsschild dazu beitragen, das
Geschwindigkeitsniveau zu senken.

Eine Tempo-30-Zone im Ortskern ist denkbar, wir-
de jedoch relativ grofifléchig ausfallen. Mit letzter
Konsequenz misste diese im Westen unmittelbar
nach der Schlofkreuzung beginnen, im Siden
spdatestens noérdlich der Einmindung Jagerstrafle
in die Preysingstrafe, im Norden im Bereich Elsen-
heimerstraBBe/Hoholt-Pilgrim-StraBe und im Osten
wirde diese Zone-30 den gesamten Bereich der
Rosenstrafle, Ahornallee, Jagerberg und Stieglberg
umfassen. Dieses Gebiet hatte in jeder Richtung
eine Ausdehnung von mehr als einem Kilometer.
Dabei stellt sich die Frage, ob eine Genehmigung
angesichts dieser Grofle durch das Landratsamt
erteilt wird. Teilgebiete auszulassen wird wiederum
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auf Widerstand der betreffenden Anwohner stof3en.

Alternativ kann das engere Zentrum Wolnzachs
auch mit einer Tempo-30-Regelung versehen wer-
den. Dabei wirde der Bereich zwischen Hopfen-
museum,  PreysingstraBBe/Zugang  Grundschule
und Einmindung Poperinger Platz/SchloBstrafle
einbezogen werden. Die Beschilderung kann damit

auch auf ein vertretbares Maf} reduziert werden.

Gleichzeitig sollte auch der Straenraum im Zen-
trum umgebaut werden. Dieser Bereich sollte den
Bereich von der Engstelle an der Kirche bis zum
Hopfenmuseum umfassen. Der Knoten Elsenhei-
merstrafe/Klosterstrafle sollte dabei auf das Ni-
veau des Gehwegs angehoben werden. Dadurch
wird den Autofahrern vermittelt, dass sie in einen
zentralen Bereich mit einem hohen Maf3 an Ver-
kehrsberuhigung einfahren. Die Vorfahrisregelung
am Hopfenmuseum wird zugunsten der Kloster-
straBe mit einem Stoppschild fir die Elsenheimer-
strale gedndert. Dadurch wird das Queren vom
Hopfenmuseum zum Marienplatz wesentlich er-
leichtert und sicherer. An den Kurven Buchhand-
lung Kawasch und Haushaltswaren Wallner mss-
ten zur Sicherung des Gehwegs Poller eingebaut
werden. Ein Entfall der Stellplétze vor Marktplatz
3 — 5 ist unverzichtbar, da der Gehweg hier ver-
breitert werden muss (vgl. Beispiel Altenerding, Ab-
bildung 93).
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Abbildung 93: BeispielA/fenering

Die Engstelle an der Kirche sollte so umgestaltet
werden, dass auf beiden Strafenseiten ausrei-
chend breite Gehwege erméglicht werden. Ein ver-

gleichbares Beispiel zeigt die OD Burgberg im All-
géu, St2007 (vgl. Abbildung 94), (Engstelle ohne
Vorfahrtsregelung, bei 8.000 Kfz/24 Std.).

Abbildung 94: Beispiel Ortsdurchfahrt Burgberg, $t2007

In Pfarrkirchen wurde eine zentrale Geschéftsstra-
e umgestaltet, bestimmte Seitenbereiche mussten
vor Falschparkern geschitzt werden (vgl. Abbil-
dung 95). Dies kann z.B. mit Fahrradsténdern ge-
schehen, wie das Beispiel Zwiesel zeigt (vgl. Abbil-
dung 96).

Abbildung 95: Beispiel Stadtplatz Pfarrkirchen
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Abbildung 96: Beispiel Fahrradsténder Zwiesel

Abbildung 97: Beispiel angehobene Querungsstelle Penzberg
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Abbildung 98: Beispiel Marktplatz, Tempo 20 und Umgestal-
tung, trotz fehlender Bordsteine hohe Parkdisziplin Altdorf b.
Nbg.

Mittel- bis langfristig sollte die PreysingstraBBe bis
zur MUhlgasse umgestaltet werden.

Fur die ElsenheimerstraBe werden vorerst im Be-
reich der Engstellen provisorische Verengungen
vorgeschlagen, um Erfahrungen fir einen spéteren
Umbau zu sammeln. Dafir gibt es verschiedene
mobile Elemente, mit denen eine Umgestaltung si-
muliert werden kann (vgl. Beispiel auf Abbildung
99).

Abbildung 99: Beispiel Recyclingelement zur Verkehrsberuhi-
gung (Foto:Fa. Lift)
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Bahntibergang

Ein weiterer Schwerpunktbereich ist der Bahniber-
gang an der SchloBstrale/Wendenstrale/Gabes.
Die Modernisierung der Bahnschrankenanlage
durch die DB fuhrt dozu, dass ein unmittelbares
Linksabbiegen nach der Schranke in den Gabes
nicht mehr gestattet sein kann. Eine Offnung des
Sackgassenabschnitts  der stdlichen  Schlofistra-
e als EinbahnstrafBe in Richtung Bahnibergang
am Wiesensteig dient dem Linksabbiegen von der
Ortsmitte kommend in Richtung Gabes. Der Ga-
bes selbst wird zur Einbahnstrafe in Richtung Nor-
den ausgewiesen.

Der Umbau des Knotens Schlof3strale/Wenden-
straBe/Gabes wird unvermeidbar sein. Fir eine
vollwertige Linksabbiegespur von Ost nach Sid
zum neuen Kindergarten und zur Fa. Klépferholz
ist der Platz kaum ausreichend, sofern nicht weite-
rer Grunderwerb stattfindet, stattdessen wird eine
Spuraufweitung empfohlen, die zumindest das
Vorbeifahren eines PKW an einem anderen PKW

erméglicht.
E-Mobilitét

Zur Foérderung von Elektromobilitat sind weitere
Ladestationen fir e-Autos zu errichten. Diese sind
vorrangig an Publikums- und Besuchermagnete
vorzuhalten. Dazu zéhlen die Ortsmitte mit dem
Hopfenmuseum, das Freibad und grofie Einzelhan-
delseinrichtungen. Im privaten Bereich sollten auch
die gréBeren Arbeitgeber angesprochen werden.

7.2 Radverkehr

7.2.1 Ausgangslage Radverkehr

Das Radfahren nimmt innerhalb Wolnzachs gerade
einmal einen Anteil von ca. 7% am gesamten Ver-
kehrsautkommen ein (ermittelt aus der Haushalts-
befragung vom 24.10.2019). Bei der Verkehrs-
zahlung wurde vor allem eine starke Rad-Nutzung
entlang der HauptverkehrsstraBen (Ingolstadter-/
ElsenheimerstraBe, Hopfen-/Auenstrafle,  Prey-
singstrafle, Kapuzinerstrale, SchlossstraBBe und
Gabes/Wendenstrale) sowie in der Sporistrafe
ermittelt. Angesichts der insgesamt eher ginstigen
topographischen Voraussetzungen sollte hier noch
eine deutliche Steigerung méglich sein. Dazu mis-
sen jedoch einige Rahmenbedingungen verbessert
und Schwachstellen beseitigt werden.

Grundsatzlich lasst sich neben einem Netz von
(Uberregionalen) Radwanderrouten und dem Rad-
wanderwegenetz des Landkreises Pfaffenhofen
an der llm ein bereits bestehendes und von den
Einwohnern genutztes lokales Radwegenetz fest-
stellen, auf welchem aufgebaut werden kann. Die
gréBten Defizite sind im Ortskern und entlang der
HauptverkehrsstraBen auszumachen.

Abbildung 100:

Radwegebeschilderung in Wolnzach
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7.2.2 Verkehrliche Ziele und Anforderungen
an ein Radfahrnetz

Als generelle Ubergeordnete Ziele fir die Planung
kénnen gelten:

* Die Schaffung eines Angebots mit hohem ,Ani-
mationswert” zur Nutzung des Fahrrads. Damit
soll vor allem dem konkurrierenden Kfz-Verkehr
entgegengewirkt werden.

* Die Erreichung eines mdglichst hohen Maf3es
an Sicherheit fir den Radverkehr unter Wah-
rung der Sicherheitserfordernisse der Gbrigen
Verkehrsteilnehmer und der Aufenthaltsnutzun-
gen im Straflenraum.

Im Freizeitverkehr ist das Fahrrad allgemein be-
liebt, entscheidend fir die Erreichung der o.g. Zie-
le im Sinne einer nachhaltigen Mobilitat sind aber
seine Einsatzbedingungen im Alltag fur die Vielzahl
téglicher Erledigungen.

Neben dem zielorientierten Verkehr, z.B. vom
Wohnort zur Arbeitsstétte, erfordert der bewe-
gungsorientierte Verkehr Beriicksichtigung, der vor
allem fur Kinder und Jugendliche im Wohnumfeld,
um Kinderspielplatze und um Schulen eine grofie
Rolle spielt.

Aus den verschiedenen Erscheinungsformen des
Radverkehrs, der verkehrswissenschaftlichen For-
schung, den einschldgigen Regelwerken und den
langjéhrigen Erfahrungen der verkehrsplaneri-
schen Praxis lassen sich nachfolgende Anspriiche
an den Aufbau des Radwegenetzes ableiten.

Anspriche an die Netzkonzeption

* Hauptverbindungswege/-routen, die der Ver-
bindung der einzelnen Siedlungsgebiete/Orts-
teile untereinander sowie dem Uberdrilichen
bzw. dem Freizeitverkehr dienen, und

* ErschlieBungswege/Nebenrouten zur internen
ErschlieBung der einzelnen Siedlungsgebiete.

Anspriche an Hauptverbindungswege/-routen

* Direkte und maglichst umwegfreie Verbindun-
gen, die ein zigiges und sicheres Vorwdrtskom-
men ermdglichen,

* sinnvolle Verknipfungen, die eine leichte Ori-
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entierung ermdglichen,

* axialer bzw. fangentialer Verlauf mit gesamtstéd-
tischem Verbindungscharakter,

* moglichst direkte Anbindung und Verbindung
der wichtigen Ziele des Radverkehrs (z.B. Bahn-
hofe, Schulen, Einkaufszentren),

* Anbindung an das Uberériliche Radwegenetz,

e klarer siedlungsrdumlicher Bezug (Orientie-
rungslinien) und sinnféllige Wegefthrung,

* hohe Leistungsfahigkeit mit Méglichkeiten zum
Uberholen, Begegnen und nebeneinander Fah-
ren (Komfortmafe und nicht nur Mindestmafie
bei den Regelbreiten), soweit méglich,

e attraktives Umfeld,

* Sicherung wichtiger Querungsstellen, insbeson-
dere des HauptstraBennetzes,

 gute Ubersichtlichkeit und Ausleuchtung bei
Dunkelheit innerhalb bebauter Gebiete,

* Kennzeichnung als Hauptwege und Wegwei-
sung durch geeignete Merkzeichen,

* regelmdBiger Unterhalt und Pflege, auch Win-
terdienst.

Anspriche an ErschlieBungswege/Nebenrou-
ten

* Sinnféllige Verknipfung mit den Hauptverbin-
dungswegen,

e Sammel- und Verbindungsfunktion auf Quar-
tiersebene,

* ErschlieBung der Quartierinternen Schwerpunk-
te des Radverkehrsautkommens,

* Durchgéngigkeit, d.h. beidseitige Anbindung
der Wege,

* gute Befahrbarkeit,

o Ubersichtlichkeit und Erkennbarkeit.

Vorgaben zur Dimensionierung von Radver-
kehrsanlagen

Angaben zur Ausbildung und Dimensionierung
von Radverkehrsanlagen sind den einschlagigen
Regelwerken ,Empfehlungen fir Radverkehrsanla-
gen” (ERA) und ,Richtlinie fur Anlage von Stadt-
strafen” (RASt06) der Forschungsgesellschaft fir
Straflen- und Verkehrswesen, Kéln zu entnehmen.
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Das Konzept beriicksichtigt diese in ihrer aktuali-
sierten Fassung, sowie das Radverkehrshandbuch,
Radlland Bayern, Oberste Baubehérde im Bayeri-
schen Staatsministerium des Innern.

Die Regelbreite von kombinierten/selbststéndigen
Geh- und Radwegen sollte 2,50 Meter nicht un-
terschreiten. Die Regelbreiten von Einrichtungs-
radwegen betragen bei schwécheren Radverkehrs-
belastungen 1,60 Meter, bei héheren 2,00 Meter
(RASt06). Die VWV-StVO (Verwaltungsvorschrift zur
StraBBenverkehrsordnung) toleriert noch 1,50 Meter
Mindestbreite. Radfahrstreifen, die rechtlich Rad-
wege darstellen und vom Kfz-Verkehr nicht befah-
ren werden dirfen — auBer zum Ab- und Einbiegen
und um Parkstreifen zu nutzen —, unterliegen den
gleichen Vorgaben, wobei eine Breite von 1,85
Meter empfohlen wird. Schutzstreifen sind keine ei-
gensténdigen Radwege, sondern ein Teil der Fahr-
bahn (&hnlich einem Fahrstreifen). Sie sind in der
Regel 1,50 Meter breit (mindestens 1,25 Meter).
Werden sie entlang von parkenden Fahrzeugen
gefuhrt, ist ein zusétzlicher Sicherheitsabstand von
0,50 Meter (Langsparken) bzw. 0,75 Meter (Senk-
rechtparken) erforderlich. Letzteres ist jedoch nicht
zu empfehlen. Die Breitenmafe von Radverkehrs-
anlagen und Sicherheitsstreifen sind Tabelle 2 zu
entnehmen.

Jiaaiad

1150;  >450

, 11,500 2,00 |
(1,25) Alle Angaben in [m)

Abbildung 101:
(Quelle: RASt 06)

Beispiel Abmessung von Schutzstreifen

Grundsatzlich ist die Anlage von Schutzstreifen ab
einer Mindestfahrbahnbreite von 7,0 Meter még-
lich. Schutzstreifen sollen dem Kfz-Verkehr kontinu-
ierlich einen Aufenthaltsbereich fir den Radverkehr
und dessen Gegenwart vermitteln. Sie sind vor al-
lem dann sinnvoll, wenn der Radverkehr geférdert
werden soll und keine anderen Mafinahmen zu
seinem Schutz auf diesem Straflenabschnitt még-
lich sind (z.B. knappe Platzverhéltnisse). Da der
Schutzstreifen von groBBen Fahrzeugen Gberfahren
werden darf, sollte der Schwerverkehr (Lkw, Busse)
1.000 Fahrzeuge/Tag nicht Gberschreiten. Die ver-
bleibende Kernfahrbahn muss (bei nicht vorhande-
ner Mittelmarkierung) zwischen 4,5 Meter und 5,5
Meter breit sein, um den Pkw-Verkehr ungehindert
abzuwickeln.

Bei einem einseitigen Schutzstreifen ist demnach
eine Fahrstreifenbreite von 3,5 Meter erforderlich -
1,25 Meter Mindestbreite Schutzstreifen plus 2,25
Meter Restfahrbahn (die Halfte von 4,5 Meter). Die
Gegenfahrbahn (ohne Schutzstreifen) muss eine
Regelbreite aufweisen (bei regelmafBigem Busver-
kehr 3,0 Meter). Somit ergibt sich eine Mindest-
fahrbahnbreite von 6,5 Meter bei nur einseitigem
Schutzstreifen.
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Tabelle 2: Breitenmafle von Radverkehrsanlagen und Sicherheitsstreifen (eigene Darstellung nach ERA 2010)

Breite des Sicherhei i
Breite der Radverkehrsanlage
Markierung) v zu Schrag-
zur Fahrbahn Langsparkstanden /Senkrecht-
(2,00 m) parkstanden
Regelmafl 1,50 m : " : )
Schutzsireifen Sicherheitsraum®: Sicherheitsraum:
Mindestmaf3 1,25m 0,25 mbis 0,50 m 0,75m
Regelmaf3
Radfahrstreifen | (einschlieilich 1,85m 0,50mbis 0,75 m 0,75 m
Markierung)
Regelmafl 2,00 m
- 9 0,75m
radweg (bei gennger (1,60 m) !
Radverkehrsstarke)
beidseiti Regelmafl 2,50 m 0,50 m
Zwr 9 (bei geringer (2,00 m) 075 _ 1,10m ;
Radverkehrsstarke) /9 M (Uberhangstreifen
ReaelmaB 300m (bei festen kann darauf
einseitiger 9 ! Einbauten bzw. angerechnet
Zweinchtungs- bei geringer (2,50 m) Verk::r::'rﬁrke) 0,75m werden)
9 Radverkehrsstarke)
gG "N abhangig von
Fufiganger- und 2250m
Y Radverkehrsstarke
|_(inneroris)
gemeinsamer
Rod - Regelmafi 250m 1,75 m bei Londstrofien (Regelmaf)
(auBerorts)

*Sicherheitsroum muss im Gegensatz zum Sicherheitsstreifen nicht baulich oder markierungstechnisch cusgebaut sein

Anspriche an Fahrgeschwindigkeiten im Kfz-
Verkehr

Sicheres Radfahren hangt unmittelbar mit der Ge-
schwindigkeit des Kfz-Verkehrs zusammen. Eine
Hoéchstgeschwindigkeit von 30 km/h erméglicht
es, dass Radfahrer auf einer gemeinsamen Fahrfla-
che mit dem Kfz-Verkehr ,mitschwimmen” kénnen.
Wenn die Geschwindigkeit eingehalten wird, dann
sind gesonderte Sicherungsmafinahmen im Allge-
meinen entbehrlich. In besonderen Féllen kénnen
jedoch weitere unterstitzende MafBBnahmen wie
z.B. Fahrbahnverengungen, andere Belége und
Kontrollen sinnvoll sein, wenn die Verkehrsmen-
gen hoch oder Tempo-30 aus der Gestaltung nur
schwer ablesbar ist.

Eine reduzierte Kfz-Geschwindigkeit, in etwa auf
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Radfahrers,
schafft Sicherheitsgewinne und fihrt im Falle ei-

das Geschwindigkeitsniveau  des

nes Unfalls zu einer geringeren Unfallschwere und
damit zu niedrigeren Unfallkosten. Unfélle mit To-
desfolge kénnen durch ein niedriges Geschwin-
digkeitsniveau weitestgehend vermieden werden.
Unerwinschte Durchgangs- bzw. Schleichverkehre
reduzieren sich tendenziell. Dariber hinaus kann
das kostenginstigere  Mischprinzip angewendet
werden. Tempo 30-Zonen bieten hierfir gunstige
Voraussetzungen. Einbahnstraflen kénnen ohne
bauliche MaBBnahmen fir den Radverkehr in Ge-
genrichtung freigegeben werden.
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Anspriche an Querungsstellen

Ausgewiesene Querungsstellen sollen folgende
Merkmale besitzen:

¢ Gute Erkennbarkeit,

* Gestaltung muss zur Erhdhung der gegenseiti-
gen Aufmerksamkeit beitragen,

* Reduzierung der Geschwindigkeit vor der Que-
rungsstelle,

* Vermittlung eindeutiger Verhaltensregeln,

* Einbau von Querungshilfen bei hohen Ver-
kehrsbelastungen,

* ausreichende Breiten von Mittelinseln (Lénge
eines Fahrrades),

e kurze Umldufe und Wartezeiten sowie ausrei-
chende Grinzeit bei Lichtsignalanlagen.

Gehweg

Nl

"

:

Fahrstreifen 3Bm

800m -\(:I: 250m L

325m
——

7+ X

—

Parkbucht

Breite der |
Warteflache

Abbildung 102:  Beispiel Anlage einer Mittelinsel an iber-
breiten zweistreifigen Fahrbahnen (Quelle: RASt 06)

Anspriche an Fahrradabstellanlagen

Gute und ausreichend vorhandene Fahrradabstel-
lanlagen machen die Radbenutzung attraktiv, da
sie fir die Werterhaltung personlichen Eigentums
sorgen und die Wertschétzung des Fahrrads und
damit des Fahrradfahrens mitbegriinden. ,Das Ab-
stellen von Fahrrédern ist eine zentrale Séule der
Radverkehrsférderung. Das sichere, komfortable
und zielnahe Abstellen ist eine Voraussetzung fur
die Attraktivitét des Systems Fahrrad. Gute Abstel-
lanlagen animieren dazu, auch mit hochwertigen
(und damit verkehrssicheren und attrakfiven) Ré-
dern zu méglichst vielen Zielen zu fahren.” (ADFC,
Fahrradparken im  &ffentlichen Raum, 2010).
Hinsichtlich Qualitét und Akzeptanz sei hier, ent-

sprechend zum Kfz-Verkehr, auf die Qualitétsan-
spriche und -standards bei Parkplétzen und Tief-
garagen verwiesen. Analog zum Kfz-Verkehr sollen
an wichtigen Zielpunkten Abstellplatze angeboten
werden. Fahrradabstellplétze sollten in jedem Fall
nédher zum Ziel liegen als Kfz-Stellplétze.

Fur Fahrradabstellanlagen gelten Anforderungen,
die sich wie folgt zusammenfassen lassen:

e Ausreichende Anzahl,
e stabiles und dauerhaftes Material,

* Ansperrmdglichkeit auf Rahmenhéhe (for Fahr-
réder aller GroBien),

* komfortable Nutzbarkeit (z.B. Einstellméglich-

keit ohne Anheben des Rades, ausreichende
Abstande),

* sinnvoller Standort nahe am Ziel,

* gute Einsehbarkeit, Ausleuchtung und Sauber-
keit, ggf. Witterungsschutz,

* gute Zugénglichkeit,
* Verhinderung des Zuparkens durch Kfz,

* regelméBige Uberwachung gréBerer  Fahr-
radabstellanlagen,

* nach Méglichkeit auch in Verbindung mit einer
Ladestation fir e-Bikes.

Selbstverstandlich zwingen die Gegebenheiten vor
Ort haufig zu Kompromissen und Abstrichen von
den Regelanforderungen. Die entstehenden Nut-
zen sind dann einerseits und die Risiken funktiona-
ler und sicherheitsrelevanter Art andererseits stets
sorgfdltig abzuwdgen. Gegebenenfalls sollte dann
aber, in Anbetracht der Zielsetzungen, als Bekennt-
nis zur Férderung des Radverkehrs, im Zweifel auch
zugunsten des Radverkehrs entschieden werden.

Seitenstéinder am Fahrrad selbst dienen zum Halten
und Parken an Standorten ohne Halterung und An-
lehnméglichkeit. Die Réder kénnen beim Be- und
Entladen und durch Anstoflen oder Wind kippen,
das AnschlieBen des Fahrrads ist nicht méglich.
Die Ubliche Praxis des Fahrradparkens ist deshalb
das Anlehnen. Dies lésst sich an vielen Z&unen,
Masten und Geléndern beobachten. Fahrradab-
stellanlagen sollen

e aqusreichende Seitenabstdnde aufweisen, um
leichtes Ein-und Ausparken, Anschlieen und
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Beladen ohne Beschadigung von Nachbarré-
dern zu gewdhrleisten,

* den abgestellten Fahrradern festen Halt bieten,
d.h. das Drehen der Lenkséule und das Weg-
rollen muss verhindert werden, damit Fahrréder
beim Aufladen von Kindern und Gepéck auch
unter Seitenwind- oder Gepdckbelastung nicht
kippen (Standsicherheit),

* das gleichzeitige Anschlieffen des Rahmens so-
wie eines Laufrades ermdglichen,

* Fahrréder mit verschiedenen Abmessungen und
Lenkerformen aufnehmen kénnen (dazu zéhlen
Réder mit Koérben, Kindersitzen und Packta-
schen sowie Kinderrader),

* das Fahrrad nicht beschéadigen (Biegekrafte
auf Felge, Dynamohalter, Gangschaltung, Fel-
genbremshebel, Abreiflen von Lichtkabel oder
Bowdenzug, Lackschéden durch ungeschitzte
Anlehnpunkte etc.),

* Passanten vor Verletzungsgefahr schitzen,

* aus moglichst vielen Richtungen einsehbar und
nachts gut ausgeleuchtet sein,

* regelmaBig gereinigt und auf Beschddigungen
kontrolliert werden.

Einfache Vorderradklemmbigel (,Felgenkiller”)
sind wegen der kurzen Einspannlénge der Felgen
gefdhrlich, da sie ein Fahrrad statisch nicht sta-
bil halten. So kann es leicht seitlich wegklappen
und dabei beschadigt werden. Bei bestehenden
,Felgenkilleranlagen” wird wegen des geringen
Seitenabstands meist nur jede zweite Halterung
genutzt. Dadurch sind weder Kosten noch Platzbe-
darf ginstiger als bei funktionellen Anlehnbigeln.
Bestehende ,Felgenkilleranlagen” sind zu ersetzen.
Lediglich an Grundschulen kann ein Teil dieser An-
lagen zum Abstellen von Rollern erhalten werden.

Anlehnbigel sind stddtebaulich gut integrierbar,
durchléssig und fir jeden Rahmentyp und Gepack
geeignet. Wichtig ist ein ausreichender Seitenab-
stand, da sich sonst die Lenker verhaken kénnen
oder die Gefahr des Kippens oder Wegrollen des
Rades besteht, wenn das Fahrrad nur teilweise
angelehnt wird (z.B. nur Lenker bzw. Hinterbau).
Kombinationen mit Baumschutzbigeln, Pollern
oder Sitzgelegenheiten sind maglich.
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* bei Zuganglichkeit von allen Seiten

Abbildung 103:  Grundmafle von Abstellanlagen fir Fahr-
ridder (Quelle: RASt 06)

Alle Angaben in [m]

Daritber hinaus koénnen fir Einsatzzwecke bei
denen die Fahrréder lénger geparkt werden und
nicht beladen werden mussen (z.B. Schulen, Bahn-
hof) auch Reihenanlagen verwendet werden. Eine
Ansperrméglichkeit des Rahmens und eine feste
Fixierung des Vorderrades und des Vorbaus sollte
gegeben sein.

Als Mindestabstand wird bei Hoch-/Tiefstellung
500mm und bei Tief-/Tiefstellung 700mm vom
ADFC empfohlen. Fir ein attraktives und komfor-
tables Fahrradparken sind aber grofizigigere Di-
mensionierungen (800mm, Neufert Bauentwurfs-
lehre, 40. Auflage) empfehlenswert.
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Queraufstellung:
GrundmaBe fiir das Abstellen
von Fahrradern, gerade

Schragaufstellung:
Héhengleiche Anordnung,
schrag

Fahrweg 4—

N LR i

57 | 45*

150 . 1.50-180 150

-om- -m-

Schragaufstellung:
Hohenversetzte Anordnung,
schrag

Queraufstellung:
Hoéhenversetzte Anordnung,
gerade

a8

4 Radeinstellung einseiig, 90°

4 Radeinstellung doppelseiti, 90°

& Radeinstellung doppelseitig ief / hoch, A Radeinstellng einseitg tef | hodh,
zum Aufdibeln bei +/- 0 mm 2um Auicubeln (Reihenauistellung)
+-0
S

i1

100y Hi

A Radeinstellng tief / hoch, A Radeinstellung einseiti, 45° rechts
2um Auicubeln (Reihenauistellung)
bei -200 mm

A Radeinstellung einseti, tif / tif,
zum Aufdilbeln bei -200 mm

Abbildung 104:  Aufstellungsarten von Fahrradabstellanla-
gen (Quelle: Neufert Bauentwurfslehre, 40. Auflage; Ziegler
Aufienanlagen von A-Z)

Grundsatzlich sind dort, wo Fahrrdder langer ge-
parkt werden, Uberdachungen sinnvoll. Aus Si-
cherheitsgrinden sollten sie gut einsehbar und
méglichst hell bzw. transparent sein. Eine Uber-
dachung verhindert nicht nur witterungsbedingte
Schaden am Fahrrad und halt damit Fahrrader
langer verkehrssicher, sie steigert vor allem die
Fahrradnutzung und die Wertschétzung des Fahr-
rads als Verkehrsmittel (kein Autofahrer wiirde sich
gerne in einen nassen Autositz setzen — genauso
wenig wie Radfahrende auf einen nassen Fahrrad-
sattel).

Férderung der Nahmobilitét

* Addquat dimensionierte FuBBverkehrsanlagen,

* Fullgéngerwegweisung,

* attraktive &ffentliche Raume (auch fur Aufent-
halt und Kommunikation),

* bauliche und verkehrliche Bevorzugung des
nichtmotorisierten Verkehrs in Wohngebieten,

* hochwertige, wohnungsbezogene, attraktive

Naherholungsangebote,
* Vernetzung von Alltags- und Freizeitmobilitét,

* Einbeziehung nichtmotorisierter Verkehre in die
Planung (integrative Verkehrsplanung),

* Freihalten der FuB-/Radwege von ruhendem
Kfz-Verkehr,

* Wegweisung fir den Fu3- und Radverkehr.

Systematik Radwegbeschilderung

A - Stadt 12
5 B - Dorf

oty |

Eingehangte Zusatzschilder weisen auf Mral Saytenanetz

den Namen der Route |

eine Route im Bayernnetz fiir Radler

und goi. eine deutschlandweite D-Route hin.

Abbildung 105:  Systematik Radwegbeschilderung (Quelle:
Radlhandbuch Bayern)

Werbung fir das Radfahren

Mit steigendem Umweltbewusstsein hat die Be-
deutung des Fahrrads als inner- und Uberértliches
Verkehrsmittel stark zugenommen. Eine ékologisch
vertragliche Nahmobilitét férdert die Lebensquali-
tat in der Stadt, schafft Begegnung, sie ist flachen-
und ressourcenschonend, kostenginstig und kli-
mafreundlich.

Grundlage eines Radverkehrskonzepts ist die Visi-
on einer nachhaltig sozialen, &konomischen und
bkologischen Stadtentwicklung. Die Férderung der
Nahmobilitét - Radfahren und zu Fuf3 gehen - ist
auch ein wichtiger Beitrag zur nachhaltigen Mo-
bilitét.
* Radfahren und zu FuB3 gehen haben positive
Auswirkungen auf die Gesundheit. Auf Arbeits-,
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Einkaufs- und Schulwegen, im Bereich der
Naherholung und des Sports ist das Fahrrad
fur viele Menschen bereits ein unverzichtbares
Verkehrsmittel.

e Ziel ist eine Partnerschaft zwischen Autofahrern,
Radfahrern und FuBgéngern — ,Miteinander
statt Gegeneinander”. Nicht zielfihrend ist ein
isoliertes Konzept fir Radfahrer, vielmehr sollen
die Belange aller Verkehrsteilnehmer berick-
sichtigt werden. Dabei ist es jedoch durchaus
sinnvoll, sich an den schutzbedurftigsten Mit-
gliedern der Verkehrsteilnehmer zu orientieren,
den FuBgéngern und Radfahrern.

* Durch gezielte Offentlichkeitsarbeit soll an der
Imageverbesserung des Rad- und Fuflgénger-
verkehrs gearbeitet werden.

* Die ,Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundliche
Kommunen in Bayern (AGFK)“ versteht sich als
Zusammenschluss von Kommunen, die sich ei-
nem gemeinsamen Ziel widmen: ,Die AGFK
Bayern setzt sich als zentrales Ziel, den Schutz
der Umwelt voranzubringen. Dabei soll beson-
ders der Radverkehr als wesentliches Element
des Umweltverbundes in der Nahmobilitét ge-
fordert werden. Besondere Schwerpunkte sind
hierbei die Erhdhung des Rad- und Fuver-
kehrsanteils im Modal-Split und die Verbesse-
rung der Verkehrssicherheit. Dafir soll in den
Mitgliedskommunen eine radverkehrsfreundli-
che Mobilitatskultur geschaffen werden.”

* Die Bestellung eines kommunalen Fahrradbe-
auftragten, der sich um alle Belange des Rad-
verkehrs kimmert, ist ratsam, da diese Aufgabe
nicht ,nebenbei” erledigt werden kann.
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Zweibeiner schlagt
Zweitakter!

Radfahren bewegt. @b

Abbildung 106:  Werbung firs Radfahren (Quelle:
Zweirad-Industrie-Verband)

Besondere Berticksichtigung schutzbedurftiger
Verkehrsteilnehmer

Schiler zéhlen, ebenso wie Senioren, zu ,beson-
ders schutzbedirftigen” Verkehrsteilnehmern. Des-
halb ist auf die Sicherheit der Schiler, vor allem
auf dem Schulweg, ein verstarktes Augenmerk zu
legen. Dies erfordert von allen Verkehrsteilneh-
mern besondere Ricksichinahme. Aufgabe der
Verkehrsplanung ist es Verkehrssituationen leicht
begreifbar und eindeutig zu gestalten, sowie eine
Jfehlerverzeihende Wirkung” sicherzustellen. Dazu
kann es notwendig sein, die Fahrgeschwindigkeit,
insbesondere des Kfz-Verkehrs, soweit zu reduzie-
ren, dass mégliche Konfliktsituationen entscharft
und aufgeldst werden kénnen.
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7.2.3 Mangel und Konfliktbereiche

Anhand der durchgefihrten Ortsbesichtigungen,
den Zitaten aus der Haushaltsbefragung und unter
dem Aspekt der Leitvorstellungen, Ziele und An-
forderungen kénnen im StraBen- und Wegenetz
des Markt Wolnzachs eine Reihe von Méngeln und
Konfliktbereichen identifiziert werden, welche die

Verkehrssicherheit, Mangel in der Netzverknip-

fung bzw. die verkehrsrechtliche Umsetzung und

den Komfort betreffen. Dabei wird nach verschie-
denen Aspekten differenziert. Diese sind in Anlage

14 bildlich dargestellt und beziehen sich auf:

* allgemeine Konflikisituationen fir Radfahrer
(und FuBBgénger),

* unzureichende oder mangelhafte Ausstattung
mit Radverkehrsanlagen oder Geschwindig-
keitsbegrenzungen von StraBen mit Tempo 50,
z.B. begleitenden Rad- bzw. Geh- und Radwe-
gen oder Radstreifen,

* Einschrénkungen fir FuBgénger und Radfahrer
durch stérende Hindernisse,

* Méngel in der Netzverknipfung,

* unndtige Einschrdnkungen/Behinderungen des
Radverkehrs durch verkehrsrechtliche Anord-

nungen bzw. bauliche Unzulénglichkeiten (z.B.
FuBweg ohne Schild ,Radfahrer frei”).

Abbildung 107:

strafe

Umlaufsperren am Bahnibergang Herrn-

7.2.4 Maf3nahmen Radverkehr

Trotz des insgesamt betrachtet eher geringen Auf-
wands ist das Verlagerungspotential vom Pkw auf
das Rad erheblich. Kurzfristige Erfolge durfen nicht
unbedingt erwartet werden. Bei Mafinahmen zu
Gunsten des FuBgénger- und Radverkehrs ist eher
ein langfristiger positiver Effekt zu beobachten. Die
Verdnderung der Verkehrsmittelwahl ist ein Prozess,
der viel Geduld und Uberzeugungsarbeit bedarf.

Fur die schrittweise Umsetzung des Planungskon-
zepts werden einige MafBnahmen vorgeschlagen.
Teilweise handelt es sich um relativ rasch vollzieh-
bare MaBnahmen, wie z.B. die Anderung verkehrs-
rechtlicher Anordnungen, teilweise ist aber auch
erheblicher Aufwand notwendig, der entsprechen-
de Vorbereitungen einschlieBlich Grunderwerb er-
fordert. Die Schwierigkeit der Umsetzbarkeit von
MaBnahmen sollte aber nicht davon abhalten sie
z0gig vorzubereiten.

Anlage 15 vermitteln einen Uberblick tber die
erforderlichen MaBnahmen zur Realisierung und
zum Ausbau des Radverkehrsnetzes. Einen Hand-
lungsschwerpunkt stellt unter anderem die Stadt-
mitte und deren direktes Umfeld dar. Hier steht vor
allem die Anlage von Radverkehrsanlagen oder
eine entsprechende Geschwindigkeitsreduzierung
im Vordergrund.

Abbildung 108:

Preysingstrafie

Fehlende Radverkehrsanlagen auf der
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Die MafBBnahmen sind thematisch in folgende
Schwerpunkte unterteilt:

* Verbesserung der Verkehrssicherheit,
e Verkehrsrechtliche MaBnahmen,

* Schaffung von Netzverknipfungen,
* Komfortverbesserungen,

* Flankierende Mafinahmen — MaBBnahmen zur
Pflege und Instandhaltung.

Im Folgenden werden die konkreten MafBnahmen
zur Verbesserung der Radsituation in Wolnzach
nach thematischen Schwerpunkten aufgefihrt. Die-
se sind neben der Plandarstellung (vgl. Anlage 15)
zusammenfassend in einer MaBBnahmentabelle,
unter Einbeziehung der Prioritét und dem Zeithori-
zont, Anlage 16 zu entnehmen. In den vorgeschla-
genen Mafnahmen werden auch die Anregungen
der Bevélkerung aus der Haushaltsbefragung (vgl.
Anlage 11) bertcksichtigt.

Im Rahmen dieses Konzepts kénnen die Maf3nah-
men nicht fléchendeckend fir ganz Wolnzach (v.a.
Ortsteile) bertcksichtigt sowie im Detail auf alle
MaBnahmen im Einzelnen eingegangen werden.
Daher wird die Erstellung eines eigensténdigen
Radverkehrskonzepts empfohlen.

Verbesserung der Verkehrssicherheit

* Geschwindigkeitsreduzierung Tempo 30:

- Ziel:
Erhéhung der Sicherheit und komfortable-
re Fortbewegung fur Radfahrer aufgrund der
schmalen Fahrbahnbreite und der schmalen
FuBwege, die nicht befahren werden kénnen,
durch Entschleunigung des Kfz-Verkehrs; Férde-
rung und Stérkung des Radverkehrs.

- Kurzbeschreibung:
Reduzierung der Geschwindigkeit von 50 km/h
auf 30 km/h im gesamten Bereich bzw. Auswei-
tung der Geschwindigkeitsbegrenzung von 30
km/h auf die gesamte Straflenlénge.

* Verortung:
» Edeka Zufahrt zwischen Ingolstédter Strafle
und Hopfenstrafle,
» Klosterstrafle,
» Elsenheimer-/Preysingstrafe (zwischen Ho-
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holt-Pilgrim-Strafie
auch auf Tempo 20 als Einkaufsstrafle,

und Mohlgasse), ggf.

» Goiglmuhlweg,
» Pfaffenhofener Weg (auBierorts auf Tempo 70
reduzieren).

* Geschwindigkeitsreduzierung Zone 30/Erweite-
rung Zone 30:

- Ziel:
Erhdhung der Sicherheit und komfortable-
re Fortbewegung fir Radfahrer aufgrund der
schmalen Fahrbahnbreite und der schmalen
FuBwege, die nicht befahren werden kénnen,
durch Entschleunigung des Kfz-Verkehrs; Férde-
rung und Stérkung des Radverkehrs.

- Kurzbeschreibung:
Reduzierung der Geschwindigkeit von 50 km/h
auf 30 km/h im gesamten Bereich bzw. Auswei-
tung der Zone 30 auf den gesamten Bereich.

- Verortung:

Schleifmihl-
strale, Hoholt-Pilgrim-Strae, Herrnstrafe,
SchlossstraBBe, Schlosshof, Marktplatz, Pope-

» Gottesackerweg, Am  Winkl,

ringer Platz, Am Starzenbach, Schmidgasse,
Muhlgasse,
» ZiegelstraBe.

Fehlende Gschwindigkeifsbegezung
Zone 30 Schleifmihlstrafe

Abbildung 109:



Markt Wolnzach - Verkehrskonzept zum ISEK

STADT LANDEVERKEHR

* Bau von Radwegen oder Anlage von Fahrrad-

streifen (Schutzstreifen):

Ziel:

Erhéhung der Verkehrssicherheit und Komfort-
steigerung; Lickenschluss der Radwegeinfra-
struktur; Vermeidung zuséizlicher Querungen
Uber stark belastete Straflen; Férderung und
Stérkung des Radverkehrs.

Kurzbeschreibung:

Bau von eigensténdigen Radwegen, getrenn-
te oder gemeinsame FuB- und Radwege oder
Markierung eines Fahrrad- oder Schutzstreifens
(ie nach Machbarkeit) bzw. Verlangerung der
bereits bestehenden Radverkehrsanlage nach
den Vorgaben zur Dimensionierung von Rad-
verkehrsanlagen.

Verortung:

» Wolnzacher Strafle,

» Ingolstadter Strafle,

» Elsenheimerstrafie,

» Glandergasse (bestehenden FuBBweg bis Fuf3-
weg Herzogring als gemeinsamen Fuf3- und
Radweg ausbauen und auf ein komfortables
MaB verbreitern; FuB- und Radweg auf be-
stehendem Trampelpfad als ErschlieBung fur
neu entstehendes Wohngebiet Glandergasse
verléngern),

~v

Preysingstrafle (zwischen Mihlgasse und Au-

enstrafle),

» Hopfenstrafle,

» Auenstrafle,

» Schlof3strafle,

» Wendenstrale (und weiter auf der St2549
Richtung Rohrbach),

» MuhlfeldstraBe,

» Auerbergstrafe.

Querungshilfe errichten:

Ziel:

Absicherung von Querungen an stark belaste-
ten Straflen; Verbindung zum Radweg herstel-
len; Férderung und Stérkung des Radverkehrs.

Kurzbeschreibung:

Bau einer Querungshilfe mit den Mindestma-
en von 2,50 x 4 Meter bzw. Schaffung von
sicheren Querungen (z.B. auch Erhéhung des

Fahrbahnbelags efc.). Bei einer ausreichenden
Straflenbreite kann eine Begrinung integriert
werden.

Verortung:

» Hopfenstrale, Hohe Am Brunnen,

» Ecke Elsenheimerstrafie, Klosterstrafle,

» Preysingstrae, Hohe Flitzerberg,

» Westseite Bahnibergang Freisinger Strafle
(Schaffung eines eigenstédndigen Bahniber-
gangs),

» Freisinger Strafle, Héhe Feierabendmihle.

Radwegverschwenkung entfernen:

Ziel:
Erhéhung der Sicherheit von Querungen; Fér-
derung und Stérkung des Radverkehrs.

Kurzbeschreibung:

Verringerung der Querungsstrecke fir den Rad-
verkehr (Querung geradeaus, ohne Verschwen-
kung leiten), da durch das Wegfihren des Rad-
wegs von der Kfz-Fahrbahn eine potenzielle
Gefahrensituation entstehen kann, da der Rad-
fahrer nicht mehr richtig wahrgenommen wird.

Verortung:
» Radweg Freisinger Strafle, Einfahrt Fa. Alt-
mann.

Abbildung 110:  Radwegverschwenkung am Radweg Frei-
singer Strafle, Hohe Fa. Altmann
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Verkehrsrechtliche MaBBnahmen

Beschilderung mit Zeichen 357-50 (durchlas-
sige Sackgasse, Durchfahrt for FuBgénger und
Radfahrer méglich):

Ziel:

Erhéhung der Durchléssigkeit des Radwegenet-
zes; Schaffung eines engmaschigen Radfahrnet-
zes mit dem Ziel einer ,Stadt der kurzen Wege”;
Forderung und Starkung des Radverkehrs.

Kurzbeschreibung:

Die aufgefuhrte StraBBe ist als Sackgassen aus-
geschildert. Fir den Fu3- und Radverkehr be-
steht jedoch die Méglichkeit einer Durchfahrt
bzw. eines Durchgangs und kénnen als Ab-
kirzung und somit als Vorteil gegeniber dem
Kfz-Verkehr genutzt werden. Die genannte
Sackgasse sollten als durchléssige Sackgasse
(Z. 357-50) beschildert werden. Bestméglich
sollten in ganz Wolnzach Sackgassen auf eine
potenzielle Durchléssigkeit Uberprift werden.

Verortung:

> Am Brunnen.

Abbildung 111:

Sackgasse Am Brunnen ohne Beschilde-

rung mit Z. 357-50 ,durchléssige Sackgasse”
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Freigabe von FuBwegen fir den Radverkehr
durch Zusatzschild 1022-10 (Radfahrer frei)
oder Zeichen 240 (gemeinsamer Fu3- und
Radweg):

- Ziel:
Erhdhung der Durchléassigkeit des Radwegenet-
zes; Schaffung eines engmaschigen Radfahrnet-
zes mit dem Ziel einer ,Stadt der kurzen Wege”;
Forderung und Starkung des Radverkehrs.

- Kurzbeschreibung:

Die aufgefihrten Fulwege sind fir den Radver-
kehr (Z. 239, FuBBweg) nicht freigegeben, ob-
wohl dies platztechnisch machbar ware. Des-
halb soll die Beschilderung mit Zusatzzeichen
1022-10 (Radfahrer frei) ergénzt oder durch
das Zeichen 240 (gemeinsamer Fu3- und Rad-
weg) ersefzt werden um auch dem Radverkehr
quartiersverbindende, kurze Wege zu ermégli-
chen. Fufigénger haben im Zweifelsfall Priori-
tat. Bestmoglich sollten in ganz Wolnzach die
FuBwege auf eine potenzielle Freigabe fir den
Radverkehr Gberprift werden.

- Verortung:

» FuBweg zwischen Glandergasse und Herzo-
gring,

» FuBweg zwischen Rosenstrafle und Kranken-
hausweg,

» FuBweg zwischen BlutenstraBe und Irisstrafle,

» FuBweg zwischen Stieglberg und Lug ins Land,

» FuBweg zwischen Kiefernweg und Eichenstra-

fe.

Schaffung von Netzverknipfungen

* Herstellung von Wegverknipfungen:

- Ziel:
Schaffung von quartierverbindenden Geh-/
Radwegen (Stadt der kurzen Wege) und durch-
gehenden Radwegebeziehungen; Férderung
und Starkung des Radverkehrs.

- Kurzbeschreibung:
Ausbau einer Wegverbindung zwischen den
aufgefuhrten Stralen und Wegen.

- Verortung:

» Schlagenhausermihle — Am Hochweg,

» KapuzinerstraBe — Preysingstrale (bei magli-
chen Umbauten/Neubauten Durchgang fir
FuBBgénger und Radfahrer in der Planung
bericksichtigen -> Zugang zum Parkplatz
schaffen),
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» Goiglmihlweg — Hansmihlweg — Radweg
entlang der Wolnzach,

» Richtung Niederlauterbach,

» Richtung Oberlauterbach,

» Richtung Eschelbach,

» Richtung Rohrbach.

Ein Uberdrilicher Radweg nach Rohrbach, vor al-
lem zum Bahnhof, kann vielen Wolnzachern, aber
auch Rohrbachern eine attraktive Alternative zum
PKW bieten. Bis wann ein parallel zur $t2549 ver-
laufender Radweg gebaut sein wird kann derzeit

b Rohrbach = = W
€ns e
SiSi §

: :

/

StraRhofe (o
Lohwinden

et

nicht abgeschétzt werden. Daher sollte die alter-
native Strecke Gber Edenthal, Bahnerberg und
Lohwinden mit relativ geringem Aufwand fur diese
Verbindungsfunktion gestéarkt werden. Vor allem
die Beschilderung sollte deutlich verbessert wer-
den, um Ortsunkundigen das Auffinden dieser Ver-
bindung zu erleichtern. Da praktisch die gesamte
Strecke bereits befestigt ist und der ErschlieBung
von Bahnerberg und Lohwinden dient, kann ein
eventueller baulicher Aufwand nicht dem Radver-
kehr zugeschrieben werden.

Bughsberg

== Nutzung bestehender
Wege

m s Ausbau eines best.
Wegs

== straflenbegleitender

Weg

Abbildung 112:  Voribergehende Radwegverbindung zwischen Wolnzach und Rohrbach

Zwischen Wolnzach und Oberlauterbach kann ein
Ausbau bzw. die Ertichtigung der landwirtschaftli-
chen Wege Uber Stieglberg, Brand und Kihgrund
anstatt parallel zur S12049 ohne nennenswerten
Grunderwerb und Baukosten voribergehend rela-
tiv kurzfristig das Angebot einer sicheren Radweg-

verbindung schaffen (vgl. Abbildung 101).
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Abbildung 113:

Ahnlich verhélt es sich mit der Verbindung nach
Unterlauterbach. Mit der Ertichtigung der landwirt-
schaftlichen Wege zwischen Wolnzach und Nieder-
lauterbach Uber einen Feldweg nérdlich des Ge-
werbegebiets Stanglmihle in Richtung Fuchsberg
und Kastanienberg und von dort auf den letzten
800 Metern an der PAF28 bis Niederlauterbach

== Nutzung bestehender

Wege
== Ausbau eines best.
Wegs
== straflenbegleitender
Weg
»~"
4
' 4
1
Abbildung 114:
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== Nutzung bestehender
Wege

== Ausbau eines best. o
Wegs

== strafienbegleitender

Weg

Voribergehende Radwegverbindung zwischen Wolnzach und Oberlauterbach

lésst sich eine Verbindung schaffen. Dieses letzte
Stick ist unverzichtbar, da sonst die Akzeptanz der
gesamten Verbindung in Frage gestellt wird. Der
Markt Wolnzach sollte daher diesen Abschnitt an
der PAF28 gegeniber dem Landkreis als beson-
ders dringlich herausstellen.

Vorubergehende Radwegverbindung 2wischen Wolnzach und Unterlauterbach
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Nach Eschelbach kann mit einem Ausbau bzw.
Ertichtigung der landwirtschaftlichen Wege zw.
Wolnzach und Eschlbach Gber Thongrdben und
Beigelswinden eine sichere Alternative anstelle des
Pfaffenhofener Wegs hergestellt werden. Alterna-
tiv kénnte Tempo 60 auf der gesamten GVS nach
Eschelbach zu mehr Sicherheit fGhren. Dies ist aber
voraussichtlich wenig effektiv, da ohne Kontrolle
die Beschrankung kaum beachtet wird. Teile der
Strecke Uber den Pfaffenhofener Weg sind nicht
zuletzt aufgrund der Topographie und des Straflen-

Q

/\/‘* == MNutzung bestehender
7 Wege

== Aushau eines best.
A Wegs

== straflenbegleitender
Weg

begleitgrins relativ. schmal und unibersichilich,
stellen somit eine nicht zu unterschétzende Gefahr
for Radfahrer dar. Die vorgeschlagene Alterna-
tivstrecke muss auf einem erheblichen Anteil der
Gesamistrecke noch ertichtigt werden, da einige
Wegabschnitte fir Radfahrer derzeit kaum befahr-
bar sind. Auch hier muss vermutlich eine Verein-
barung zwischen der Gemeinde und den privaten
landwirtschaftlichen Anliegern zum Unterhalt ge-
troffen werden.

Abbildung 115: Voft';’bergehende Radwegverbindung zwischen Wolnzach und Eschlbach

Generell sollten die Uberdrilichen Radwege im
Aufgabenbereich des Staatlichen Bauamts verblei-
ben, zumindest an Kreis- und Staatsstraflen. Der
Markt Wolnzach sollte daher keine allzu grofien In-
vestitionen tétigen, um fir eine Ubergangszeit eine
Alternative anzubieten.

Komfortverbesserungen

* Verbesserung bzw. Ergénzung von Fahrradab-
stellanlagen:

- Ziel:
Férderung des Radverkehrs und Wertschétzung
des Radfahrers.

- Kurzbeschreibung:
Ersetzen der Fahrradsténder durch aktuelle Mo-
delle mit Ansperr- und Anlehnméglichkeit bzw.
Anbringen neuer Fahrradsténder, ggf. mit Uber-
dachung, evil. auch abschlieBbare Fahrradbo-
xen, in ausreichender Anzahl. Bei Freizeitein-
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richtungen ist vor allem die Anlehnméglichkeit
wichtig, da Gepéck (z.B. Badetasche) trans-
portiert wird oder auch Kinder auf Kindersitzen
mitfahren. Die Ansperrméglichkeit von Rad und
Rahmen ist ein wichtiges Qualitatsmerkmal.

- Verortung:
» offentliche Einrichtungen,
» Freizeiteinrichtungen,
» Einzelhandelseinrichtungen,

» Schulen.

Abbildung 116 Fahrradsténder am Hopfenmuseum
* Entfernung bzw. Veranderung von Umlaufsper-
ren:

- Ziel:
Erhéhung der Durchléssigkeit des Radwegenet-
zes; Forderung und Stérkung des Radverkehrs.

- Kurzbeschreibung:

Entfernung oder Verénderung der nichtkonfor-
men Umlaufsperren, um eine Durchlgssigkeit
for den Radverkehr gewdhrleisten zu kénnen
(auch fir Lastenréder oder Fahrréder mit An-
hanger). Umlaufsperren oder Poller missen gut
sicht- und erkennbar sein (z.B. durch Beleuch-
tung).

- Verortung:
» Bahnibergang Herrnstrafle,
» Radweg stillgelegtes Bahngleis.
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e Poller entfernen:

- Ziel:
Erhéhung der Durchléssigkeit des Radwegenet-
zes; Forderung und Stérkung des Radverkehrs.

- Kurzbeschreibung:
Entfernung oder Veréinderung des Pollers, um
eine Durchlassigkeit fir den Radverkehr ge-
wéhrleisten zu kénnen (auch fur Lastenréder
oder Fahrrader mit Anhénger). Umlaufsperren
oder Poller missen gut sicht- und erkennbar
sein (z.B. durch Beleuchtung).

- Verortung:
» Zebrastreifen Freisinger Strafe,

» Radweg Freisinger Strafle, bei Sportweg.

Abbildung 117:
Sportweg

Poller am Radweg Freisinger Strafle, Hohe

* Barrierefreien Zugang ermdglichen:

- Ziel:
Barrierefreier Zugang fur FuBgdnger und Rad-
fahrer.

- Kurzbeschreibung:
Errichten einer Rampe, um FuBgdngern und
Radfahrern einen barrierefreien Zugang zu er-
moglichen.

- Verortung:
» Treppe hinter Rathaus,
» Treppe zwischen Marktplatz und Am Starzen-

bach (bei Kirche),
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» Treppe auf Gehsteig Preysingstrafie (Treppe
entfernen oder verlegen).

* Bordsteinabsenkung einrichten:

- Ziel:
Erméglichen einer komfortablen, barrierefreien
Querung der Strafle.

- Kurzbeschreibung:
Absenken der Bordsteinkante, um neben Rad-
fahrern vor allem auch Fuflgéngern eine kom-
fortable und barrierefreie Querung zu ermég-
lichen.

- Verortung:
» MihlfeldstraBBe, Héhe Finkenweg,
» MuhlfeldstraBe, Hohe Meisenweg.

Bordsteinabsenkung Uhlfe/sfraBe,

Abbildung 118

Meisenweg

Flankierende MaBBhahmen - Maf8nahmen zur
Pflege und Instandhaltung

Uber die konkreten verkehrsrechtlichen und bauli-
chen MafBBnahmen zur Verbesserung der Sicherheit
und Erhdhung der Attraktivitat des Radverkehrs in
Wolnzach hinaus sind flankierende MaBBnahmen
notwendig, die das Radverkehrskonzept vervoll-
standigen.

Folgende Mafinahmen, die keinen oder nur ge-
ringen Investitionsbedarf erfordern, sollen ,im lau-
fenden Betrieb” und im Verlauf des allgemeinen
Planungsprozesses bericksichtigt werden, um das

,Klima” fir den Radverkehr zu verbessern und ein
Bewusstsein fir dessen verkehrspolitische Wert-
schatzung (auch im Verhélinis und im Maf3stab ge-
geniber dem Kfz-Verkehr) zu schaffen:

* Bauleitplanung:
» Bericksichtigung des Radverkehrs in allen
Bau- und Planungsphasen der Bauleitplanung
(von der Regional- bis zur Objektplanung),
» Integration in die einzelnen Planwerke,
» Sensibilisierung der Bauherren (z.B. Fahr-
radabstellplétze).

* Baustellen:

» Bertcksichtigung des Radverkehrs bei der Pla-
nung und Durchfihrung von Baustellen (z.B.
Sicherstellung der Befahrbarkeit, Ausnahme
bei Einbahnregelung), Anspriche an die Zu-
gdanglichkeit, bei beengten Verhdltnissen und
besonderen Verkehrsfihrungen,

» Absicherung des Radverkehrs ggf. durch Ge-
schwindigkeitsreduzierung fir den Kfz-Verkehr,

> Minimierung von Sperrungen bzw. Umlei-
tungsbeschilderung  bei  unvermeidlichen

Sperrungen (z.B. kein ,Radfahrer absteigen”).

* Verkehrsrechtliche Anordnungen:

» Prifung jeder verkehrsrechtlichen Anordnung
hinsichtlich ihrer Notwendigkeit und Wirkung
auf den Radverkehr,

» Begrindung bei Einbeziehung des Radver-
kehrs,

» Uberprifung bestehender Anordnungen in
Bezug auf Sinnhaftigkeit und Zulassigkeit,

» Kommunale Park- und Geschwindigkeits-
Uberwachung (Einhaltung der reduzierten
Geschwindigkeit, konsequente Ahndung des
Geh-und Radwegparkens),

» Uberprifung von Park- und Halteverboten im
geschwindigkeitsreduzierten Straflennetz.

*  Winterdienst:

» Anwendung des ,differenzierten Winterdiens-
tes” auch auf den Radverkehr (u.a. vorzugs-
weise RGumung der Hauptrouten),

» Sicherstellung der Benutzungsméglichkeit von
Radverkehrsanlagen auch im Winter (Radfah-
ren ist kein ,Sommersport”).

79



STADT LANDEVERKEHR

Markt Wolnzach - Verkehrskonzept zum ISEK

* Allgemeiner Stralen- und Wegeunterhalt:

» Regelméflige Inspektion hinsichtlich Befahr-
barkeit, Schaden und Verschmutzungen (z.B.
Scherben), Mangelmelder (Bsp. Poing),

» Abstimmung mit anderen Unterhaltsmafinah-
men (,gemeinsame Erledigung”).

* Wegweisung:
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» Sicherstellung der vorhandenen Netzfunktion
und Netzqualitét nicht nur fir Ortskundige,

» Abstimmung mit dem Radwegenetz des Land-
kreises (Fortfihrung an den ,Ubergabepunk-
ten” im Zusténdigkeitsbereich der Stadt),

» Ausschilderung von Durchfahrrouten,

» Wegweisung zu wichtigen innerértlichen Zie-
len (z.B. Schulen, Schwimmbdader, Rathaus,
Bahnhof, etc.).

Kommunikation:

» Aktionen, regelméBige Presse- und Offent-
lichkeitsarbeit, ,Positiv-Schlagzeilen”,

» Sensibilisierung des Einzelhandels, damit
auch Radfahrer als Kunden begriffen werden,

» Werbe- und Motivationskampagne fir das
Fahrradfahren (z.B. ,Mit dem Rad zur Arbeit”),

» Vermarktung der Uberregionalen Radrouten
(z.B. ,Hallertauer Hopfentour”),

» Aktuelle Radnetzkarten,

» Fahrradkurierdienst (z.B. wie in Neustadt a.
d. Waldnaab fir das Nachhause bringen von
Einkaufen fur Senioren und Kranke mit e-Bike
und Anhénger oder andere Erledigungen, wie
Altglas zum Container bringen)

» Gemeinde-Lastenrad zum Verleih for die Of-
fentlichkeit (im Ansatz bereits vorhanden),

» Sharing-System (z.B. von Anfang an im Neu-
baugebiet Glandergasse)

~

Werbekampagne ,E-Bike” (z.B. gemeinsame
Werbeaktion von Gemeinde und Fahrradhan-
del mit dem Ziel einer gemeinsamen Massen-
bestellung von e-Bikes mit Rabatt, ggf. unter
Einbeziehung der Gemeinde Rohrbach),

v

Bestellung eines Fahrradbeauftragten,

v

Fahrrad-Service-Station  an  ausgewdhlten
Punkten.

radverieih In POLg
ap?
aus der CoroMor

[a=servieryng !
Nrag@pol!

Abbildung 120:  Lastenradverleih Beispiel Poing



Markt Wolnzach - Verkehrskonzept zum ISEK

7.3 ()__ffen’rlicher Personennahverkehr
(OPNYV)

7.3.1 Ausgangslage OPNV

Der offentliche Nahverkehr in Wolnzach fristet der-
zeit ein Schattendasein. Die Fahrpléne der Busli-
nien sind auf den Schilerverkehr ausgerichtet und
fahren insgesamt viel zu selten. Pendler oder ande-
re Fahrgéste sind mit diesem Angebot in der Regel
nicht zufrieden. Der gro3e und meist voll ausgelas-
tete P+R-Parkplatz am Bahnhof Rohrbach verdeut-
licht die mangelhafte BuserschlieBung der Region.

Insgesamt ist die Ausgangsituation in Wolnzach
beziglich dem OPNV sehr mangelhaft, eine Ver-
besserung dieses sollte demnach — zumindest in
bestimmten Bereichen — angestrebt werden. Hin-
sichtlich des hohen Binnenverkehrsaufkommen
mit dem Pkw besteht durchaus ein hohes Verlage-
rungspotenzial vom MIV auf den OPNV. Nachfol-
gend werden die Mafinahmen aus dem Bereich
des OPNV néher erlgutert. Eine ausfihrliche tabel-
larische Auflistung dieser Mafinahmen findet sich
in der MaBBnahmentabelle in Anlage 16.

7.3.2 MaBnahmen OPNV

Angebotsverbesserung im regionalen Busver-

kehr

Im regionalen Busverkehr hat eine Kommune nur
bedingten Einfluss auf Anderungen, da MafBinah-
men meist an die Kooperation mit dem Landkreis
oder den Konzessionsinhabern der unterschied-
lichen Linien gekoppelt sind. Dennoch sollte die
Gemeinde im stdndigen Austausch mit den Bus-
betreibern stehen, um auch in diesem Bereich
ein attraktives Angebot bereit stellen zu kénnen.
Allgemein ist im Regionalbusverkehr noch eine
deutliches Verbesserungspotenzial maéglich. Dies
betrifft unter anderem die Fahrtenhaufigkeit, die
EinfGhrung eines Taktverkehrs, die Ausweitung bzw.
Anpassung der Betriebszeiten, die Vertaktung bzw.
Verknipfung mit anderen Verkehrsmitteln sowie
die Ausgestaltung eines einfachen, Ubersichtlichen
und verstéindlichen Fahrplans, ohne Anderung der
Fahrtabfolge.

Ein transparent aufgebautes Liniennetz mit ein-
facher und Ubersichtlicher Linienfihrung ist ein
essentielles Merkmal fir ein vielversprechendes
Bussystem. Der aktuelle Linienverlauf und die ent-
sprechenden Busfahrpléne sind teils unibersicht-
lich gestaltet und schwer lesbar, da sich unter an-
derem das Fahrtprofil hdufig éndert. Kinftig ist es
wichtig, einen konsequenten Linienplan zu konzep-
tionieren, der weder die Haltestellenabfolge noch
den Linienweg @ndert. Ebenso sollten die Busse
nicht als zuséatzliche Schulbusse fungieren. Dafur
sollten separate, eigenstdndige Busse eingesetzt
werden.

Fur eine Perspektive auf Erfolg ist auch im Regi-
onalverkehr ein 60-Minuten-Takt als Mindeststan-
dard anzustreben. Die Qualitétsanspriche der
Bevélkerung werden mit einem Minimalangebot
(unregelmdBiger und unvertakteter Busverkehr)
nicht erfullt. Dadurch bleibt das Kundenpotenzi-
al eingeschrénkt und die Fahrgastzahlen bleiben
weit hinter denen erfolgreicher Bussysteme zurick.
Ein durchgehender Taktverkehr sollte daher konse-
quent Uber den gesamten Tag eingehalten werden,
um somit auch eine stéindige Verfigbarkeit zu ga-
rantieren. Ebenso sollte der Bus auch fir berufs-
tétige Pendler eine attraktive Alternative zum Pkw
darstellen. Dementsprechend missen die Betriebs-
zeiten des Busses den gdngigen Arbeitszeiten an-
gepasst werden.

Weiterhin sollte bei der Gestaltung der Fahrzeiten
beachtet werden, dass diese auch strikt eingehal-
ten werden kénnen und es nicht zu sténdigen Ver-
spatungen kommt. Vor allem fir einen Umstieg auf
andere Verkehrsmittel ist dieser Punkt von grofler
Wichtigkeit. Puffer- oder Standzeiten sollten daher
eingeplant werden oder auch regulierende Instru-
mente, wie BeschleunigungsmafBBnahmen oder die
Befreiung des Fahrpersonals von Zahlvorgéngen,
zum Einsatz kommen.

Die Dichte der Haltestellenabfolge sollte auch im
Regionalverkehr in einem Abstand zwischen 300-
500 Metern liegen und zumindest wichtige Haupt-
verkehrsrouten einbeziehen. Bei gréfleren Dis-
tanzen kann die fuBlaufige Erreichbarkeit zu weit
entfernt liegen und die Nutzung des eigenen Pkw
wird der des Busses bevorzugt. Neben der Entfer-
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nung spielt auch die Aftraktivitat der Haltestellen
eine Rolle. Gut gepflegte Haltestellen, mit situa-
tionsbedingten KomfortmaBBnahmen und einem
identitatsstiftenden Erscheinungsbild, sind die Visi-
tenkarte eines Busses.

Die bestehenden Bushaltestellen befinden sich zum
Teil in einem ausbauféhigen Zustand bzw. werden
nicht den Mindestanforderungen, die eine Halte-
stelle aufweisen sollte, gerecht. Eines der wichtigs-
ten Kriterien fir die Ausstattung jeder Haltestelle
ist eine eindeutige Kennzeichnung der Haltestellen
mit folgenden Informationselementen:

e Haltestellenschild mit Haltestellennamen,

* Kennzeichnung  Verkehrsunternehmer  (z.B.

Logo),
e Tarif/Preis,
* Aushangfahrplan,
* Verbundkennzeichnung (z.B. Rufbus, RBA 0.4.),

* Linienkennzeichnung (z.B. Linie 1, blaue Linie
0.4.).

Fir die Gestaltung gibt es verschiedene Még-
lichkeiten. Abbildung 121 zeigt beispielhaft, wie
ein Baustein eines Haltestellenschildes aussehen
kénnte.

Stadtbus =)

Stadtplatz

0K6nigsberger Strafle

OErzgebirgsque
3 Thalbacher Strafle

\_ J

Beispiel Haltestellen Schild Stadtplatz

Abbildung 121:
Mossburg

Zusatzlich sollten ein Aushangfahrplan und ein
Linienplan entweder am Haltemast oder im War-
tebereich z.B. in einem Schaukasten angebracht
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werden. Der Aushangfahrplan sollte einfach ver-
sténdlich und gut lesbarer sein und nur Informa-
tionen zur entsprechenden Haltestelle enthalten.
Auch auf verwirrende Fufinoten etc. sollte verzich-
tet werden.

In Abbildung 122 ist ein Beispiel eines schema-
tischen Linienverlaufs aus Moosburg abgebildet,
wie er exemplarisch an den Haltestellen ange-
bracht werden kénnte. Durch die vereinfachte
Darstellung (ohne Kartenhintergrund) wird die Les-
barkeit erleichtert und der Plan wirkt versténdlicher.
Zur besseren Orientierung kénnen zudem wichti-
ge oder bekannte Institutionen wie z.B. Rathaus,
Hopfenmuseum etc. oder auch der Flusslauf der
Wolnzach in der Darstellung integriert werden. Al-
ternativ kann ein maBstabsgetreuer Linienplan mit
Kartenhintergrund verwendet werden. Wichtig ist
auch eine stetige Kontrolle bzw. Uberprifung der
Haltestellen, ob z.B. der Aushangfahrplan noch
lesbar und auf dem aktuellsten Stand ist oder die
Schaukésten noch intakt sind.

Abbildung 122:
burg

Beispiel Schematischer Linienplan Moos-

Hinsichtlich einer Komfortsteigerung ist es auch
empfehlenswert Ausstattungselemente, wie Sitzge-
legenheiten und Wetterschutzeinrichtungen neben
Haltestellen mit hoher Verkehrsbelastung auch an
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Bushaltstellen mit mittlerer bzw. geringer Verkehrs-
belastung situativ anzubringen, wenn dies platzbe-
dingt machbar ist. Gerade an Haltestellen in der
Né&he von Einkaufsméarkten oder an Haltestellen in
stark besiedelten Wohngebiet kénnten solche Ele-
mente von Vorteil sein. Das Anbringen von Fahr-
radstdndern kann neben zentralen Punkten auch
an Haltestellen von Randgebieten sinnvoll sein, um
das Rad als Zubringer zum Bus nutzen zu kénnen

(Bike + Ride).

Abbildung 123:

Bushaltstelle am Hopfenmuseum

Zu einer ansprechenden Prasenz gehért auch der
entsprechende Einsatz eines modernen Busses mit
hochwertiger Optik (sowohl innen als auch au-
fen). Abgasarme oder -freie und lérmreduzierte
Motoren tragen einen Beitrag zur Umweltvertrag-
lichkeit bei und steigern die Akzeptanz der Birger,
z.B. beim Durchqueren sensibler Gebiete.

Ein Gbersichtliches und einfaches Tarifsystem mit
gunstigen Fahrpreisen erhéht die Bereitschaft zur
Nutzung des Busses. Die Hohe der Fahrpreise
sollte sich unter anderem an der Leistung des An-
gebots orientieren, d.h. umso weiter der Fahrweg
(z.B. bei Schleifenfahrten), umso geringer der Takt
und umso &fter Umsteigebeziehungen bestehen,
desto gunstiger sollte der Tarif sein. Andernfalls
bevorzugen potenzielle Kunden andere Verkehrs-
mittel. Dauerkarten sollten im Verhaltnis zu ihrer
Gultigkeitsdauer rabattiert werden und eine ziel-
gruppenorientierte Tarifauswahl (z.B. Familienwo-

chen- oder Tagesskarten fir Touristen, 10er-Karten
etc.) angeboten werden. Es empfiehlt sich Dauer-
karten in einem zusténdigen Biro zu verkaufen,
Einzelfahrkarten direkt im Bus (optimal an einem
Fahrscheinautomaten, da der Fahrkartenverkauf
beim Fahrer fir Verspdtungen sorgen kann).

Bauliche und signaltechnische Beschleunigungs-
mafinahmen haben sich fir die Sicherstellung der
Einhaltung der Fahrzeiten bewdhrt. Der Bus muss
Vorrang bzw. Vorfahrt vor dem MIV haben. Dazu
zéhlen beispielsweise MaBBnahmen, wie Rickbau
von Haltebuchten, Durchfahrt nur fir Busse, Vor-
rangschaltung an Ampelanlagen, ggf. Busspuren/-
schleusen, Halteverbote oder auch die Befreiung
des Fahrpersonals von Zahlvorgéngen.

Zur Angebotserweiterung z.B. in au3erhalb liegen-
de Gebiete/Ortsteile oder zu nachfrageschwéiche-
ren Zeiten empfiehlt sich der Einsatz alternativer
Mobilitétsformen, wie Anrufsammeltaxi (AST), Fle-
xiBus, Rufbus oder Birgerbus. Diese missen nicht
nach einem festen Fahrplan betrieben werden,
sondern kénnen bedarfsorientiert eingesetzt wer-
den.

Busverbindung zum Bahnhof Rohrbach

Wie der Uberbelegte P+R-Parkplatz am Bahnhof
Rohrbach verdeutlicht, besteht fir die derzeiti-
ge Verbindung ein starkes Ausbaupotenzial. Da
Wolnzach selbst Uber keinen eigenen Bahnhof
verfigt, sollte zumindest zum nahe gelegenen und
viel genutzten Bahnhof nach Rohrbach eine durch-
gehend, fest vertaktete Busverbindung bestehen.
Der derzeit verkehrende Rufbus sowie der Linien-
bus mit ca. vier bis funf Fahrten téaglich ist keines-
falls zufriedenstellend. Die Bus-Fahrzeiten missen
kompatibel zu denen der Zige gestaltet sein — zu
jedem Zug sollte ein Bus ohne léngere Wartezei-
ten ankommen bzw. auch wieder abfahren. Wei-
terhin mUssen auch die Betriebszeiten des Busses
den gdéngigen Arbeitszeiten der Berufspendler an-
gepasst werden (z.B. von morgens 5:00 Uhr bis

abends um 19:00 Uhr).

Flexibles Bussystem anstatt regelmdfBige Lini-
enbusse (fir die Ortsteile)

Ein klassischer Stadtbus wie beispielsweise in Pfaf-
fenhofen ist fir Wolnzach angesichts der Ortsgréfie
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nicht umsetzbar. Ein flexibles Bussystem, wie Felxi-
Bus, Rufbus, AST oder Birgerbus, dessen Nutzung
normalerweise im Voraus in einer Mobilitétszentra-
le angemeldet werden muss, wére jedoch durch-
aus realisierbar und kénnte vor allem auch der Ab-
deckung der Ortsteile und Tagesrandlagen dienen.
Der Birgerbus stell derzeit zwar eine solche Alter-
native dar, jedoch féhrt dieser nur zwei Mal téglich
und zwei Mal pro Woche. Eine weitere Méglichkeit
wére auch das Bussystem ,Omobi”, das beispiels-
weise in Murnau zum Einsatz kommt und auch im
Funfseenland vorgesehen ist. ,Omobi” stellt eine
Arte Zwitter aus Bus und Taxi dar und wird Uber
einen ,bedarfsgesteuerten Flachenbetrieb” oder
,Ridepooling” reguliert. Den Fahrgésten stehen
nach vorheriger Anmeldung des Fahrtwunsches
— per App oder persénlichem Gespréch — flexible
Nutzungszeiten, Routen und Haltestellen zur Verfi-
gung. Die Wartezeit bewegt sich zwischen wenigen
Minuten bis zu maximal einer Stunde.

‘Omobi bu in Murnau Qul/e: omo-

bildung 124:
bi GmbH 2021)

Mitfahrerbénke, Mitfahrzentrale

In kleineren Orten, wo sich die Bevélkerung kennt,
ist das Mitnehmen deutlich leichter und wird &fter
praktiziert. In Wolnzach bietet sich dies vor allem
fur die Fahrt zwischen Rohrbach Bhf. und Wolnzach
sowie zwischen den Ortsteilen und dem Kernort
an. Mit entsprechenden Schildern kann der Fahr-
gast dem Autofahrer schon von weitem sein Ziel
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anzeigen. Geeignete Standorte fir Mitfahrerbénke
wdren in Wolnzach am Marktplatz, in der Preysing-

strale, am Hopfenmuseum, an der Auenstrafle, an
der SchloBkreuzung/Schlofstrafle (alte Post) und
an den gréferen Einzelhandelsstandorten sowie in
den Oristeilen.

Abbildung 125: Mitfahrerbank in Sfoboch (LK Hof)
Diskussion tber Wiederaufnahme des Perso-
nenverkehrs auf der Strecke Rohrbach-Wolnz-

ach-Jebertshausen (Gymnasium)

Als Beispiel kann die 6 km lange Strecke Eichstatt
Bht./Eichstatt Stadtbhf. herangezogen werden. Dort
findet ein regelmdaBiger Pendelbetrieb mit einem
Triebwagen statt. Erste Nachfragen bei potenziel-
len Betreibern eines solchen Nebenbahnbetriebs
durch die Marktgemeindeverwaltung ergaben je-
doch schnell, dass aus wirtschaftlicher Sicht diesem
Gedanken nicht weiter nachgegangen werden
kann. Nicht nur der Alltagsbetrieb erscheint den
angefragten Bahnunternehmen zu unwirtschaftlich,
sondern vor allem die notwendigen Investitionen
bei Wiederaufnahme des Personenverkehrs stehen
in keinem Verhdlinis zum méglichen Ertrag. Den-
noch sollte die Gleistrasse bis Jebertshausen ge-
sichert werden. Eine Uberbauung wirde zu einem
spateren Zeitpunkt, falls sich die Rahmenbedin-
gungen gedndert haben sollten, eine Reaktivierung
der Bahn verhindern.
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7.4 Ruhender Verkehr

Die Analyse der Parkraumsituation zeigt auf, dass
es in Wolnzach kein quantitatives Parkplatzdefizit,
allerdings ein Parkraummanagementproblem gibt.

Das fihrt hauptséchlich zu Uberlastungen in eini-
gen Bereichen, zu Parksuchverkehr und Parken in
zweiter Reihe, wahrend an anderen Stellen weitge-
hend leere Parkplétze vorhanden sind. Die Uber-
tretung der zul@ssigen Hoéchstparkdauer erscheint
zundchst eher geringe Auswirkungen zu haben,
wirkt sich aber erheblich auf die Belegung, die
Auslastung und den Parksuchverkehr aus, da viele
Kurzparker weiterfahren.

Ziel des Konzepts zum ruhenden Verkehr soll eine
Anpassung und Strukturierung der Parkraumbe-
wirtschaftung, die Vermeidung von Parksuchver-
kehr und die Ausweisung von Stellpldtzen fir Dau-
erparker und Einpendler sein. Ein ausfGhrliches
Parkraumkonzept wurde separat beauftragt, hierzu
liegt auch ein eigenstandiger Bericht vor.

Ziele

Im Folgenden werden einige Zielvorgaben und
Planungsansétze genannt, die als Leitfaden fir ein
Parkraumkonzept dienen kénnen:

* GroéfBere Parkraumkapazitdten sollen maglichst
auBerhalb, aber in gunstiger Zuordnung zur
Ortsmitte angeboten werden und gut an das
Ubergeordnete Straflennetz angebunden sein.

* Der knappe &ffentliche Parkraum soll effektiv
genutzt werden. Deshalb sollte er in Bereichen
mit hoher Nachfrage zumindest tagsiber nicht
unentgeltlich bzw. zeitlich unbegrenzt fir Dau-
erparker zur Verfigung stehen. Es sollten wei-
terhin kostenfreie unbeschrénkte Parkplétze an-
geboten werden, dafir muss man jedoch etwas
weiter bis zum Ziel gehen.

* Einkaufen in der Ortsmitte soll geférdert wer-
den. Die zur Verfigung stehenden Stellplatze
sollten wahrend der Geschéftszeiten bevorzugt
dieser Zielgruppe angeboten werden. Kurz-
parkplatze und Kundenparkplétze sollen Kun-
den zugutekommen.

* Das dauverhafte Abstellen von Kfz ist grundsctz-
lich Privatsache und muss weitestgehend auf

eigenen Flachen erfolgen. Dies gilt auch und
insbesondere in zentralen Bereichen mit hoher
Nachfrage.

* Fir Anwohner kénnen auch Parkplétze im &f-

fentlichen Straenraum angeboten werden
(Anwohnerparkausweise). Die Berechtigungen
hierfir missen aber geprift werden. Fir den
Nachtzeitraum und an Wochenenden ist dies

gut vorstellbar.

* Unbeschrénkte und unentgeltliche Kfz-Abstell-
moglichkeiten sollten dennoch fir Besucher mit
lédngerem Aufenthalt angeboten werden. Diese
Abstellméglichkeiten missen jedoch nicht in
den zentralen Lagen vorgehalten werden. Sie
missen auch keine hohen Standards erfillen
(z.B. auBerhalb liegende Auffangparkplétze).

* RegelmdaBige Besuchsfohrten oder Arbeitswe-
ge lassen sich in ginstigen Relationen oder bei
entsprechender Nachfrage auch auf éffentliche
Verkehrsmittel oder Fahrgemeinschaften verla-
gern.

Neben MaBBnahmen zur Neuordnung des ruhen-
den Verkehrs und einem Parkraummanagement
erscheint vor allem die Vermeidung von Parkver-
kehr” ein wichtiger Ansatzpunkt. Im Rahmen einer
intermodalen Betrachtung sollte versucht werden,
moglichst viele ,parkende Kfz“ durch ,parkende
Fahrréder” zu ersetzen. Dies betrifft vor allem den
Zielverkehr der Besucher aus dem nahen Umfeld.
Hierzu wéren dann aber auch Mafinahmen zur
Forderung des Radverkehrs notwendig.

Stellplatzbedarf

Zum gegenwadrtigen Zeitpunkt ist das Stellplatzan-
gebot aufgrund der Erhebungen vom 01.10.2019
und 27.10.2020 als ausreichend zu bewerten, so-
fern das gesamte Zentrum betrachtet wird. Die un-
gleichgewichtige Nachfrage fihrte zu hohen eben-
so wie zu sehr geringen Auslastungen. Mit einem
verdnderten Parkraummanagement kénnen diese
Unterschiede eher ausgeglichen werden.

Fir die Anwohner, die bereits heute in der Ortsmitte
leben sowie fir diejenigen, die noch zuziehen kén-
nen, sollte wenigstens ein Stellplatz je Wohneinheit
in ndchster Nahe zur Wohnung gewdhrleistet wer-
den. Auch wenn die Zahl der kinftig entstehenden
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Wohneinheiten aktuell nicht bekannt ist, so ist in
iedem Fall festzustellen, dass ein Uberhang an frei-
en Stellplétzen grundsétzlich Sinn macht. Kunden
und Besucher, die an Parkpléatzen nur sehr wenige
Licken entdecken, neigen haufig dazu, weiter zu
fahren.

Freifléichenpotenziale

Fur Einpendler bieten sich momentan der gro-
e Volksfestplatz an der Augustiner-Halle in der
Hopfenstrae, der markierte Parkplatz am Hop-
fenmuseum, der Schotter-Parkplatz in der Kapu-
zinerstraBe/Ahornstrafe, der Parkplatz im Posthof
(Kapuziner Strafle) sowie die beiden Tiefgaragen
unter dem Hopfenmuseum und unterm Posthof an.
Diese Parkmaglichkeiten sind zeitlich unbegrenzt
nutzbar und ziemlich zentral gelegen. Am deutlich
beliebtesten stellte sich der markierte Parkplatz am
Hopfenmuseum heraus, der zudem sehr zentral
liegt und sogar mit einer Ladestation fur Elektro-
fahrzeuge ausgestattet ist. Die anderen oberirdi-
schen gréBeren Parkplétze sind nicht markiert und
mit Schotter befestigt, wodurch die Parksituation
dort weniger geordnet ist. Zudem sind die beiden
Parkplatze in der KapuzinerstraBBe (Posthof und
Ahornstraf3e) schlecht bzw. nicht beleuchtet.

Abbildung 126:

Tiefgarage am Hopfenmuseum

Flachen fur die Errichtung weiterer Parkplétze sind
im Zentrum von Wolnzach kaum mehr anzutreffen.
AuBBerdem waren diese Fléchen, wenn es sie gébe,
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aus stadtebaulicher Sicht fir das Abstellen von PKW
zu kostbar. Eine Mehrfachnutzung entsprechender
Fléchen wie z.B. Parken im Untergeschoss und ggf.
Erdgeschoss und andere Nutzungen wie Wohnen,
Biros usw. in den oberen Stockwerken bietet sich
als guter Kompromiss an. Auch das reine Parken
auf mehreren Ebenen tragt zum schonenden Um-
gang mit Flachen bei.

Auf dem Marienplatz direkt nérdlich des Rathau-
ses ist angedacht die Parzellen des Marienplatzes
und der Hausnummern 5 und 6 (Abriss) neu und
attraktiver zu gestalten. Die oberirdischen Stellplét-
ze werden weitgehend entfallen, es soll aber eine
neue Tiefgarage unter dem gesamten Areal enfste-
hen. Die Tiefgarage wird, soweit das gesamte Are-
al entsprechend genutzt werden kann auf etwa 40
— 50 Stellplétze geschétzt, womit eine Grofigarage
entstehen wirde. Die Stellplatzzahl ist dabei sehr
von der Ausgestaltung und Planung der Tiefgara-
ge abhdngig, wére aber definitiv ein hochwertiger
Ersatz fr die wenigen oberirdischen entfallenden
Stellplatze. Mit einer zweiten Tiefgaragenebene
lieBe sich das Angebot nahezu verdoppeln, so
dass auch Ortszentrumsbewohner ohne eigenen
Stellplatz sich ggf. hier einmieten (Quartiersgara-
ge) konnten. Eine Verbindung der vorhandenen
Tiefgarage im SchwarzengéBchen und Mitnutzung
der Zufahrt — die Zustimmung des Eigentimers vo-
rausgesetzt — und im Gegenzug Freigabe der Aus-
fahrt Gber die Herrnstraf3e kdnnte verhindern, dass
auf dem Marienplatz ein stddtebaulich stérendes
,Loch” fir die Abfahrt zur Tiefgarage entsteht. Die
oberirdischen Stellplétze auf dem Marienplatz soll-
ten nach Méglichkeit entfallen. Als Alternative bie-
tet sich auch eine eher langfristige Perspektive an.
Diese besteht darin, dass das Gebdudeensemble
zwischen dem Marienplatz und dem Hopfenmu-
seum heute schon teilweise untergenutzt wird und
sich tlw. in schlechtem baulichen Zustand befindet.
Bei einem Abriss und einer Neuplanung drangt
sich der Gedanke auf, auch hier eine Tiefgarage
vorzusehen, die im Optimalfall sogar unterirdisch
mit der Tiefgarage des Museums verbunden wer-
den kann, so dass insgesamt nur eine Ein- und
Ausfahrt benétigt wirde. Sollte dies nicht méglich
sein, so wird eine ErschlieBung von der Ostseite
her empfohlen, so dass der Marienplatz weitestge-
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hend verkehrsfrei bleiben kénnte.

Im ehemaligen Posthof ist gleichsam eine Tiefga-
rage denkbar, die zur Verfigung stehende Fléche
erlaubt hier rund 40 Stellplétze in einer Ebene. Mit
einer dariber liegenden Wohnbebauung kénnte
zudem die Ortsmitte als Wohnstandort attrakti-
ver werden. Als allgemeiner &ffentlicher Parkplatz
in der Ortsmitte ist der Standort jedoch weniger
geeignet, da angesichts des hohen Stellplatzum-
schlags durch Kunden und Besucher zu viel Verkehr
in die Kapuzinerstrafie gezogen wirde. Auflerdem
werden die meisten Stellplatze fur die Nutzungen
der oberen Stockwerke eines potenziellen Bauvor-
habens benétigt. Um als vollwertiger Parkplatz fur
die Preysingstrafie zu funktionieren misste aufler-
dem unbedingt eine fuBléufige direkte Passage zur
PreysingstraBe hergestellt werden.

Abbildung 127:

Einfahrt zur Tiefgarage am Posthof

Der Parkplatz der Fa. Waltron an der AuenstraBe
kénnte mit einem Parkdeck aufgestockt werden.
Auch wenn die Firma dieses nicht bendtigen soll-
te, konnte dennoch ein Angebot fir Einpendler
geschaffen werden, das zum Beispiel helfen soll
das Zuparken des Poperinger Platzes zu reduzieren
und letztlich die Aufenthaltsqualitét auf dem Platz-
bereich aufwerten kann.

7.5 Sonstige MaBnahmen

Mit der Forcierung und Férderung des Home-
Office-Gedankens, ggf. durch Telearbeits-Zentren
mit gemeinsamer Infrastruktur soll Pendlern die
Méglichkeit gegeben werden, zumindest zeitweise
auf lange Wege zur Arbeit verzichten zu kénnen.
Der Markt Wolnzach kann diese nicht von sich aus
veranlassen, jedoch den Anstof3 z.B. in Form eines
Gesprdchs mit Vertretern von in Frage kommenden
Unternehmen geben.

Der Ausbau von Lieferdiensten vor Ort ist ebenfalls
ein Thema, das die Gemeinde nur in Kooperation
mit dem Handel, aber auch mit sozialen Diensten
wie der Caritas usw. in Gang setzen kann. In Neu-
stadt a.d. Waldnaab wurde so ein Lieferdienst in
Zusammenarbeit von Stadt, Kolpingwerk und Ar-
beitsagentur ins Leben gerufen und funktioniert seit
fast zehn Jahren sehr erfolgreich.

Die Marktgemeinde kann Hilfestellung bei der
Grundung eines Car-Sharing Vereins in Wolnzach
leisten. Grofle Erfolge sollte man jedoch nicht er-
warten. Die ersten zehn Mitglieder finden sich noch
relativ schnell, weitere Steigerungen sind wesent-
lich schwieriger zu erzielen. Fir ca. je zehn Mit-
glieder ist ein Fahrzeug vorzuhalten. Das entspricht
einem Fahrzeug in der Startphase. Dies sollte, um
moglichst alle Anspriche erfillen zu kénnen, ein
Minibus oder ein Kombi sein.

Die bereits 2019 durchgefihrte Aktion ,zu-FuB3-
zur-Schule” sollte an der Grundschule in Wolnzach
regelmafig wiederholt werden. Dabei geht es vor
allem darum, den Elterntaxiverkehr vor der Schule
spUrbar zu reduzieren und damit die Schulwegsi-
cherheit zu erhéhen. Ein erster Anlauf traf 2019
auf sehr groBBe Zustimmung, eine Wiederholung
sollte baldmaglichst gestartet werden. Am besten
wdre eine regelmdflige Wiederholung der Akti-
on, da jedes Jahr rund 25% der Grundschiler die

Schule verlassen oder neu hinzukommen.
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In Zusammenarbeit
mit
Kindergarten
Am Brunnen”
Grundschule
Mittelschule
Hallertay
Gymnasium
Wolnzach

Abbildung 128:

Aktion ,,Zu Fu3 zur Schule” in Wolnzach

7.6 MafB3inahmenplan bzw. -tabelle und
Prioritaten

In Anlage 15-18 sind alle Mafinahmen symbolisch
dargestellt, sowohl fir den Rad- und FuBgénger-
verkehr als auch fur Kfz-Verkehr und den ruhenden
Verkehr (Mafnahmen aus Parkraumkonzept vom
30.12.2020). Gleichzeitig wurden diese MaB-
nahmen auch tabellarisch aufbereitet, zusammen
mit der empfohlenen Priorisierung. Zusétzlich zur
Priorisierung wurden auch die Zusténdigkeiten be-
nannt. Nicht immer ist der Markt Wolnzach in der
Lage, MaBBnahmen alleine umzusetzen. Bei klas-
sifizierten StraBBen ist in jedem Fall das Staatliche
Bauamt Ingolstadt zuhéren, bei verkehrsregelnden
MaBnahmen auch das Landratsamt als Verkehrs-
behérde. Die Deutsche Bahn AG wiederum hat
ein grofies Mitspracherecht bzw. sogar die letzte
Entscheidungsbefugnis bei allen Fragen die die
Bahnibergénge betreffen. Vereinzelt werden auch
private Grundeigentimer in die Realisierung von
MaBnahmen mit einbezogen.
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8  Zusammenfassung

Der Markt Wolnzach als wichtiges Zentrum der
Hallertau ist Ausgangspunkt fir umfangreiche Ziel-
und Quellverkehrsstrome durch die Bevélkerung
sowohl von Wolnzach als auch der umliegenden
Gemeinden. Hinzu kommt, dass der Durchgangs-
verkehr ebenfalls zu den hohen Verkehrsbelastun-
gen beitragt. Hier sind verschiedene Fahrtbezie-
hungen beteiligt, so dass eine Umfahrungsstrafie
nur eine Teilentlastung bewirken kann. Abgesehen
davon findet sich weder im Westen noch im Osten
eine geeignete und vor allem unproblematische
Trasse fur eine derartige Strafe.

Der Radverkehr als Verbindung zu den Ortsteilen
und Nachbargemeinden verfigt noch nicht Gber
ein geschlossenes Wegenetz, mit provisorischen
Netzschlissen lassen sich jedoch relativ schnell
entsprechende Verbindungen herstellen, auch
wenn diese nicht den Férderrichtlinien entspre-
chen. Das Angebot an Ladestationen, nicht nur for
e-Bikes muss mittelfristig deutlich ausgebaut wer-
den. Dasselbe gilt fir das Angebot an qualitativen
Abstellanlagen, die gleichzeitig Wetter- und Dieb-
stahlschutz bieten. Hierbei ist nicht nur der Markt
Wolnzach gefordert, sondern auch private Betrei-
ber wie Supermdrkte, Schulen, Freizeiteinrichtun-
gen, Gastronomie usw.

Grundsatzlich ist das Stellplatzangebot im (erwei-
terten) Ortskern von Wolnzach ausreichend. De-
fizite gibt es im Parkraummanagement, so dass
Stellplatze oft nicht optimal genutzt werden. Die
wichtigsten Elemente des Parkraumkonzeptes sind
die Anpassung der Parkdauer in den entsprechen-
den Bereichen, die Kontrolle der Einhaltung der
Regelungen und die Schaffung neuer Stellplatze,
v.a. fur entfallende Stellplétze (z.B. Marienplatz
und Poperinger Platz). Lang- und Dauerparker sol-
len weiterhin am Rand des Ortskerns und ggf. in
Parkbauten untergebracht werden. Ein statisches,
modular aufgebautes, Parkleitsystem zur Verkehrs-
lenkung ist zu empfehlen. Als flankierende Maf3-
nahmen sind auch die Férderung des Radverkehrs
und die Angebotsverbesserung im &ffentlichen Ver-
kehr weiter zu verfolgen.
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Anlage 7.4:  Streckenbelastungen 24 Std. Radverkehr

Anlage 8:  Ubersicht Mobilitét der Wolnzacher Bevélkerung

Anlage 9: Binnenverkehrsstrome Kiz

Anlage 9.1:  Binnenverkehr Kfz - Zelle 5 ,Preysingstraf3e”

Anlage 9.2:  Binnenverkehr Kfz - Zelle 10 ,Ahornallee”

Anlage 9.3:  Binnenverkehr Kfz - Zelle 15 ,Hopfenstraf3e”

Anlage 9.4:  Binnenverkehr Kfz - Zelle 17 ,Josef-Reind|-Straf3e”

Anlage 9.5:  Binnenverkehr Kfz - Zelle 31 ,Sportallee”

Anlage 10:  Binnenverkehrsstrome Fahrrad

Anlage 10.1: Binnenverkehr Fahrrad - Zelle 1 ,SchloBstraBe/Marktplatz”
Anlage 10.2: Binnenverkehr Fahrrad - Zelle 15 ,Hopfenstrafie”

Anlage 11:  Zitate der Wolnzacher Bevélkerung

Anlage 12:  Stellplatzangebot der in der Parkraumerhebung integrierten Stellplatze
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Anlage 13:  Stellplatzauslastung der Parkraumerhebung

Anlage 13.1: Stellplatzauslastung der Parkraumerhebung - 9:30 Uhr
Anlage 13.2: Stellplatzauslastung der Parkraumerhebung - 13:30 Uhr
Anlage 13.3: Stellplatzauslastung der Parkraumerhebung - 17:30 Uhr
Anlage 14:  FuB- und Radverkehr - Mangel und Konfliktbereiche
Anlage 15:  FuB- und Radverkehr - Mafinahmen

Anlage 16:  Mafinahmentabelle
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Anlage 1.1 Legende

Bestand StraBenklasssifizierung Verkehrsmagneten
Straflenklassifizierung nach RASt 06 Autobahn e Landwirtschaft Schule

mit Verkehrsmagneten StaatsstraBe === Bahnlinie Kindertagesstatte

Markt Wolnzach Kreisstrafe Offentliche Einrichtung

ErschlieBungsstrale/ Sammelstrafie Kulturelle Einrichtung
WohnstraBBe/ Wohnweg

Radweg/ Fuweg

Freizeiteinrichtung
MaBstab 1:10.000 (DIN A3)
Planstand 20.04.2020

Einzelhandel

@006 ®

GewerbestraBie/ Industriestrafie Grofler gewerblicher Arbeitgeber
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Anlage 1.3
Bestand

OPNV - Liniennetz
Markt Wolnzach

MaBstab 1:10.000 (DIN A3)
Planstand 20.04.2020

Legende

Buslinien

Regulére Linie Wolnzach - Rohrbach
Burgerbus

Rufbus

Linie 9201

Linie 8

Linie 9

—=—=—m  Bohnlinie

@ Bushaltstelle

Einzugsgebiet Bushaltestelle Richtwert
(r = 300m, = ca. 4 Min. zu FuB})
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Anlage 1.4 Legende

Bestand Radverkehr StraBenklasssifizierung Querungsméglichkeiten

StraBen- und Wegenefz BN Autobahn FuBgdngeriberweg

Markt Wolnzach e Tempo 50 km/h e Verkehrsinsel
Tempo 30 km/h Lichtsignalanlage

s \/erkehrsberuhigter Bereich / Druckknopfampel

Tempo 20 km/h

MaBstab 1:10.000 (DIN A3) m— Radweg/ FuBweg

Planstand 21.10.2020

Vi
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ANLAGE 2:

UsersicHt OPNV

Busverbindungen
Linie Wolnzach - Rohrbach
Strecke Rohrbach (llm}, Bahnhof <> Wolnzach, Gymnasium
Stand 01.04.2020
Anzahl der Fahrten pro Tag Fahrtzeitraum* Tokt
Wolnzach - Rohrbach | Rohrbach - Wolnzach ticlhzadiRontid) - RofitachEiohod : Wolnzach - Rohrbach | Rohrbach - Wolnzach
von bis von bis
Montag - Freitag 5 4 05:45 16:30 (15:40) 07:22 17:50* kein fester Takt kein fester Takt
Samstag - - - -
Sonn- u. Feierfag
*erfse und letzte Fahrt vom Starfpunkt aus
“Wartet auf Zug flls verspatet
() Nur am Dienstog
Bus féihrt nicht in den Ferien!
Linie Birgerbus Markt Wollnzach
Strecke Rundfahrt
Stand 01.04.2020
Anzahl der Fahrten pro Tag Fahrtzeitraum* Takt
Rundfahrt
Rundfahrt - Rundfahrt
von [ bis
Dienstag, Freitag 2 08:30 | 10:40 kein fester Takt
* erste und letzte Fahrt vom Startpunkt aus
Linie Rufbus Wolnzach
Strecke Rohrbach (llm), Bahnhof < Wolnzach, Dr. Hans-Eisenmann-Strafe
Stand 01.04.2020
Anzahl der Fahrten pro Tag Fahrizeitraum* Takt
Wolnzach - Rohrbach | Rohrbach - Wolnzach Vit - ROt - Rolidocibiicloanch - Wolnzach - Rohrbach | Rohrbach - Wolnzach
von bis von bis
Montag - Freitag 18 bzw. 16 17 bzw. 16 05:42 19:44 06:50 20:27 Rufbus, nach Bedraf Rufbus, nach Bedarf
Samstag - - - - - - - -
Sonn- u. Feierfag
* erste und lefzte Fahrt vom Startpunkt aus
Linie 9201
Strecke Dérfl - Langenbruck - Geisenfeld - Pfaffenhofen
Stand 01.04.2020
Anzahl der Fahrten pro Tag Fahrtzeitraum* Takt
Geisenfeld - Pfaffenhofen - Geisenteld - Plaffenhofen Plaffenhofen - Geisenfeld Rohrbach - Geisenfeld | Rohrbach - Dérl (iber
Pfaffenhofen Geisenfeld von bis von bis (6ber Wolnzach) Wolnzach)
Montag - Freitag - 2 - 14:00 17:15 - kein fester Takt
Samstag 1 1 07:47 12:23 - nur eine Fahrt nur eine Fahrt
Sonn- u. Feierfag -
* erste und lefzte Fahrt vom Startpunkt aus
Linie Linie 8
Strecke Tegernbach - Nandlstadt - Wolnzach (Haltestelle Lipphof)
Stand 01.04.2020
Anzahl der Fahrten pro Tag Fahrizeitroum* Takt
Tegernbach - Wolnzach | Wolnzach - Tegernbach vor;[egemb“h - Wo'nmChbis vor:NdnmCh - TegembOChbis Tegerbach - Wolnzach | Wolnzach - Tegernbach
Montag - Freitag 3 3 07:53 16:30 08:30 16:30 kein fester Takt kein fester Takt
Samstag - - - - - -
Sonn- u. Feierfag
* erste und lefzte Fahrt vom Startpunkt aus
Linie Linie 9
Strecke Au - Rudelzhausen- Wolnzach (Haltestelle Hopfenmuseum)
Stand 01.04.2020
Anzahl der Fahrten pro Tag Fahrtzeitraum* Takt

Tegernbach - Wolnzach

Wolnzach - Tegernbach

Tegernbach - Wolnzach

Wolnzach - Tegernbach

von

bis

von

bis

Tegernbach - Wolnzach | Wolnzach - Tegernbach

Montag - Freitag

3

3

07:55

16:30

kein fester Takt

Samstag

08:00

16:30

kein fester Takt

Sonn- u. Feierfag

* erste und letzte Fahrt vom Startpunkt ous

vii
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ANLAGE 3: Z AHLSTELLENPLAN
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Zghltag: Dienstag, 01.10.2019 L] 2erTeam (11x2) 22 . Knotenstromzéhlungen (K1 - K20,
B 3erTeam (9x3) 27 K21 - K28 am 24.7.2018 mit
Zéhlzeiten: B derTeam (4x4) 16 Videotechnik Gber 24 Std. erhoben)
6:30 - 9:30, B Parkraumerhebung 6
11:30 - 13:30, 71 Verkehrsbefragung (B1 - B5)
15:30 - 18:30 r

viii
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ANLAGE 4:

Z
B

Nr.
EW

Verkehrszelle

VERKEHRSZELLENPLAN

N
VO OO PERWN—="O0VONOOWN -

NN —
— O

NN N
BWN

WNNNDNN
O N0 0 NONWU

w w
N —

Schlofstrafle/Marktplatz

KlosterstraBe/Marienplatz

Kapuzinerstraie Nord
Poperinger Platz
Preysingstrafie
Grund-/Mittelschule
Kapuzinerstraie Std
Gartenstrafie
Ziegelei

Ahornallee
Blumensiedlung
Kellerstrafie
Elsenheimerstrafie
Gottesackerweg
HopfenstraBe
Fuchsberg
Josef-Reind|-Str.
Wendenstrafie
Schlachterstrafie
SchloBhof

Gabes Sid
Auenstrafie

Friedhof
Lindenstrafle

Am Hochweg

Am Brunnen
Schlagenhauser Mihle
Gosseltshausen
Herzogring
Jebertshausen
Sportallee

Fa. Altmann

—_

570
140
410
110

Ga\genbe,

Verkehrszellen auf3erhalb des
Kartenausschnitts:

Nr. Verkehrszelle EW.
33  Geroldshausen 1.100
34  Eschelbach 400
35 Lohwinden 80
36  Burgstall 560
37  Kbénigsfeld 620
38  Auhdfe, Stadelhof 110
39  Niederlauterbach 760
40  Oberlauterbach 290
41  Gebrontshausen, Larsbach 550
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ANLAGE 5.1:

Datengrundlage: Verkehrserhebungen vom 24.07.2018

TAGESPEGEL K22 - PREYSINGSTRASSE/A93/GOIGLMUHLWEG

PreysingstraBe Nord
Stden Richtung Norden
Kfz-Fahrten/Viertelstunde
200 150 100 50 0 50 100 150 200
00:00
01:00
02:00
03:00
04:00
05:00
06:00
07:00
08:00
o
S 11:00
N 12:00
2 13:00
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00
19:00
20:00
21:00
22:00
23:00
M n
Lkw, LZ Lieferwagen Pkw
Richtung beide Richtung
Stden Richtungen Norden
Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std.
5416 PKW 11.876 PKW 6.460
397 Lfw 775 Lfw 378
268 LKW 711 LKW 443
6.081 Summe  13.362 Summe 7.281
5.770 Kfz Tag 12.560 Kfz Tag 6.790
311 Kfz-Nacht 802 Kfz-Nacht 491
248 SV-Tag 644 SV-Tag 396
20 SV-Nacht 67 SV-Nacht 47
Preysingstraie Sud
Soden Richtung Norden
Kfz-Fahrten/Viertelstunde
200 150 100 50 0 50 100 150 200
0:00
01:00
02:00
03:00
04:00
05:00
06:00
07:00
08:00
08100
10:00
S 11:00
5 12:00
= 13:00
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00
19:00
20:00
21:00
22:00
23:00 :
| ]
Lkw, LZ Lieferwagen Pkw
Richtung beide Richtung
Suden Richtungen Norden
Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std.
5.169 PKW 10.364 PKW 5.195
381 Lfw 684 Lfw 303
337 LKW 680 LKW 343
5.887 Summe 11.728 Summe 5.841
5.577 Kfz Tag 11.078 Kfz Tag 5.501
310 Kfz-Nacht 650 Kfz-Nacht 340
298 SV-Tag 604 SV-Tag 306
39 SV-Nacht 76 SV-Nacht 37

A93 Sidseite
Westen Richtung Osten
Kfz-Fahrten/Viertelstunde
200 150 100 50 0 50 100 150 200
0:00
01:00
02:00
03:00
04:00
05:00
06:00
07:00
08:00
.
10:
S 11:00
8 12:00
= 13:00
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00
19:00
20:00
21:00
22:00
23:00 .
n n
Lkw, LZ Lieferwagen Pkw
Richtung beide Richtung
Westen Richtungen Osten
Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std.
2.417 PKW 3.800 PKW 1.383
206 Lfw 349 Lfw 143
283 LKW 394 LKW 111
2.906 Summe 4.543 Summe 1.637
2.661 Kfz Tag 4.205 Kfz Tag 1.544
245 Kfz-Nacht 338 Kfz-Nacht 93
248 SV-Tag 352 SV-Tag 104
35 SV-Nacht 42 SV-Nacht 7
Goiglmihlweg
Westen Richtung Osten
Kfz-Fahrten/Viertelstunde
200 150 100 50 0 50 100 150 200
0:00
01:00
02:00
03:00
04:00
05:00
06:00
07:00
08:00
09:00
c 10:00
> 1100
& 12:00
= 13:00
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00
19:00
20:00
21:00
22:00
23:00
|} n
Lkw, LZ Lieferwagen Pkw
Richtung beide Richtung
Westen Richtungen Osten
Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std.
531 PKW 1.046 PKW 515
42 Lfw 80 Lfw 38
15 LKW 27 LKW 12
588 Summe 1.153 Summe 565
543 Kfz Tag 1.065 Kfz Tag 522
45 Kfz-Nacht 38 Kfz-Nacht 43
15 SV-Tag 26 SV-Tag 11
- SV-Nacht 1 SV-Nacht 1
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ANLAGE 5.2: TAGESPEGEL K23 - PREYSINGSTRASSE/MUHLENFELDSTRASSE/ FREISINGER STRASSE

Datengrundlage: Verkehrserhebungen vom 24.07.2018

MuhlenfeldstraBe
Westen Richtung Osten
Kfz-Fahrten/Viertelstunde
200 150 100 50 0 50 100 150 200
0:00
01:00
02:00
03:00
04:00
05:00
06:00
07:00
08:00
20:00
S 11.00
5 12:00
3 13:00
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00
19:00
20:00
21:00
22:00
23:00
- n
Lkw, LZ Lieferwagen Pkw
Richtung beide Richtung
Westen Richtungen Osten
Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std.
2.288 PKW 4.713 PKW 2.425
151 Lfw 325 Lfw 174
136 SV 308 SV 172
2.575 Summe 5.346 Summe 2.771
2.444 Kfz Tag 5.007 Kfz Tag 2.563
131 Kfz-Nacht 339 Kfz-Nacht 208
133 SV-Tag 296 SV-Tag 163
3 SV-Nacht 12 SV-Nacht 9

Preysingstrafe
Stden Richtung Norden
Kfz-Fahrten/Viertelstunde
200 150 100 50 0 50 100 150 200
00:00
01:00
02:00
03:00
04:00
05:00
06:00
07:00
08:00
o
S 11:00
N 12:00
2 13:00
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00
19:00
20:00 £
21:00 =
22:00 -
23:00
| n
Lkw, .Z Lieferwagen Plkw
Richtung beide Richtung
Siden Richtungen Norden
Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std.
5.009 PKW 10.079 PKW 5.070
361 Lfw 722 Lfw 361
328 SV 657 SV 329
5.698 Summe 11.458 Summe 5.760
5.396 Kfz Tag 10.802 Kfz Tag 5.406
298 Kfz-Nacht 651 Kfz-Nacht 353
293 SV-Tag 583 SV-Tag 290
35 SV-Nacht 74 SV-Nacht 39
MihlenfeldstraBe
Westen Richtung Osten
Kfz-Fahrten/Viertelstunde
200 150 100 50 0 50 100 150 200
0:00
01:00
02:00
03:00
04:00
05:00
06:00
07:00 =
08:00 i
2000 ;
S 11:00 3
5 12:00 ki
£ 1300 E
14:00 £
15:00 =
16:00 =
17:00 i
18:00
19:00 -
20:00
21:00
22:00
23:00
- ]
Lkw, LZ Lieferwagen Pkw
Richtung beide Richtung
Suden Richtungen Norden
Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std.
3.061 PKW 6.046 PKW 2.985
241 Lfw 459 Lfw 218
260 SV 485 SV 225
3.562 Summe 6.990 Summe 3.428
3.367 Kfz Tag 6.625 Kfz Tag 3.258
191 Kfz-Nacht 360 Kfz-Nacht 169
226 SV-Tag 419 SV-Tag 193
34 SV-Nacht 66 SV-Nacht 32

Xi
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ANLAGE 5.3: TAGESPEGEL K24 - FrEISINGER STRASSE/FEIERABENDMUHLE
Datengrundlage: Verkehrserhebungen vom 24.07.2018

Xii

Freisinger Strafle Parkplatz
Suden CiuF hRiﬁ}t"g stond Norden zur Freisinger Strafle Richtung auf Parklatz
- ri iertelst - f
150 100 50 M0 T80 100 150 150 100 CEFabren/Verelstunde
00:00 .
01:00 07:00
02:00 02:00
03:00 03:00
04:00 04:00
05:00 05:00
06:00 06:00
07:00 07:00
08:00 08:00
09:00 09:00
c 10:00 10:00
S 11:00 S 11:00
N 12:00 N 12:00
€ 13:00 & 13:00
14:00 14:00
15:00 15:00
16:00 16:00
17:00 17:00
18:00 18:00
19:00 19:00
20:00 20:00
21:00 21:00
22:00 22:00
23:00 : 23:00
| n n n
Lkw, LZ Lieferwagen Pkw Lkw, LZ Lieferwagen Pkw
Richtung beide Richtung Richtung beide Richtung
Siden Richtungen Norden zur Freisinger Richtungen auf Parkplatz
Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std.
3.062 PKW 6.014 PKW 2.952 170 PKW 344 PKW 174
180 Lfw 348 Lfw 168 3 Lfw 3 Lfw
262 LKW 485 LKW 223 - LKW - LKW -
3.504 Summe 6.847 Summe 3.343 173 Summe 347 Summe 174
3.309 Kfz Tag 6.484 Kfz Tag 3.175 160 Kfz Tag 321 Kfz Tag 161
195 Kfz-Nacht 363 Kfz-Nacht 168 13 Kfz-Nacht 26 Kfz-Nacht 13
230 SV-Tag 422 SV-Tag 192 - SV-Tag - SV-Tag
32 SV-Nacht 63 SV-Nacht 31 - SV-Nacht - SV-Nacht
Freisinger StrafBe Feierabendmihle
Suden Richtung Norden Westen Richtung Osten
Kfz-Fahrten/Viertelstunde Kfz-Fahrten/Viertelstunde
200 150 100 50 0 50 100 150 200 200 150 100 50 0 50 100 150 200
0:00 0:00
01:00 01:00
02:00 02:00
03:00 03:00
04:00 04:00
05:00 05:00
06:00 06:00
07:00 07:00
08:00 08:00
%)888 09:00
: 10:00
S 11:00 S 100
(I-il; 12:00 5 12:00
= 13:00 = 13:00
14:00 14:00 =
15:00 15:00
16:00 16:00
17:00 17:00
18:00 18:00
19:00 19:00
20:00 20:00
21:00 21:00
22:00 22:00
23:00 ; 23:00
o o o a
Lkw, LZ Lieferwagen Pkw Lkw, LZ Lieferwagen Pkw
Richtung beide Richtung Richtung beide Richtung
Stden Richtungen Norden Fa. Alimann Richtungen Freisinger Str.
Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std.
2.800 PKW 5.402 PKW 2.602 190 PKW 472 PKW 282
193 Lfw 342 Lfw 149 9 Lfw 47 Lfw 38
275 LKW 383 LKW 108 1 LKW 130 LKW 129
3.268 Summe 6.127 Summe 2.859 200 Summe 649 Summe 449
3.093 Kfz Tag 5.826 Kfz Tag 2.733 188 Kfz Tag 603 Kfz Tag 415
175 Kfz-Nacht 301 Kfz-Nacht 126 12 Kfz-Nacht 46 Kfz-Nacht 34
241 SVTag 345 SV-Tag 104 1 SV-Tag 101 SV-Tag 100
34 SV-Nacht 38 SV-Nacht 4 - SV-Nacht 29 SV-Nacht 29
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ANLAGE 5.4: TAGESPEGEL K25 - FREISINGER STRASSE/FA. ALTMANN

Datengrundlage: Verkehrserhebungen vom 24.07.2018

Freisinger StrafBe SGd

Siden

yeziyn

100

Richtung
Kfz-Fahrten/Viertelstunde
50 0 50

n
Lieferwagen

1

Norden
00 150

Pkw

ZufahrtFa. Alimann (SV)

Richtung
Siden

beide
Richtungen

Richtung
Norden

Kfz/24 Std.

Kfz/24 Std.

Kfz/24 Std.

2.589
156
119

PKW
Lfw
DY

5.290
330
282

PKW
Lfw
NY

2.701
174
163

2.864

Summe

5.902

Summe

3.038

2.739
125

Kfz Tag

Kfz-Nacht

5.631
271

Kfz Tag
Kfz-Nacht

2.892
146

115
4

SV-Tag

SV-Nacht

271
11

SV-Tag
SV-Nacht

156
7

Zufahrt Fa. Aktmann  Richtung Ausfahrt
Kfz-Fahrten/Viertelstunde
150 100 50 0 100 150
0:00
01:00
02:00
03:00
04:00
05:00
06:00
07:00
08:00 g
o
S 11:00 :
N 12:00
= 183:00
14:00
15:00 k
16:00 :
17:00 ]
18:00
19:00
20:00
21:00
22:00 1
23:00 |
- ]
Lkw, LZ Lieferwagen Pkw
Richtung beide Richtung
Zufahrt Fa. Altmann Richtungen (Ausfahrt)
Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std.
109 PKW 132 PKW 23
28 Lfw 30 Lfw 2
125 SV 127 SV 2
262 Summe 289 Summe 27
233 Kfz Tag 259 Kfz Tag 26
25 Kfz-Nacht 26 Kfz-Nacht 1
98 SV-Tag 100 SV-Tag 2
27 SV-Nacht 27 SV-Nacht -

15
0:00

Heziyn
o
=
S

Freisinger Strafle Nord

Siden
0 100

]
Lkw, .Z

Richtung
Kfz-Fahrten/Viertelstunde
50 0 50

[
Lieferwagen

1

Norden
00 150

Plw

Richtung
Suden

beide
Richtungen

Richtung
Norden

Kfz/24 Std.

Kfz/24 Std.

Kfz/24 Std.

2.602
149
108

PKW
Lfw
SV

5.402
342
383

PKW
Lfw
SV

2.800
193
275

2.859

Summe

6.127

Summe

3.268

2.733
126

Kfz Tag
Kfz-Nacht

5.826
297

Kfz Tag
Kfz-Nacht

3.093
171

104
4

SV-Tag
SV-Nacht

345
38

SV-Tag
SV-Nacht

2471
34

xiii
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ANLAGE 5.5: TAGESPEGEL K26 - FREISINGER STRASSE/ANTON-DOST-STRASSE

Datengrundlage: Verkehrserhebungen vom 24.07.2018

Xiv

Freisinger Strale Nord Anton-Dost-SiraBe
Suden Richtung Norden Westen Richtung Osten
Kfz-Fahrten/Viertelstunde Kfz-Fahrten/Viertelstunde
150 100 50 0 50~ 100 150 150 100 100 150
00:00 .
8% :88 0(1)588
: 2:
03:00 0500
04:00 04:00
05:00 05:00
06:00 06:00
07:00 07:00 -
08:00 08:00 =
09:00 09:00
< 10:00 < 10:00 i
= 11:00 = 11:00 -
5 12:00 N 12:00 =
2 13:00 & 1590 F
14:00 14:00
15:00 15:00 :
16:00 16:00 )
17:00 17:00 :
18:00 : 18:00
19:00 s 19:00
20:00 20:00
21:00 21:00
22:00 22:00
23:00 23:00
| n - L}
Lkw, LZ Lieferwagen Pkw Lkw, LZ Lieferwagen Pkw
Richtung beide Richtung Richtung beide Richtung
Siiden Richtungen Norden Westen Richtungen Osten
Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std.
2.706 PKW 5.295 PKW 2.589 700 PKW 1.374 PKW 674
174 Lfw 330 Lfw 156 49 Lfw 87 Lfw 38
163 SV 282 SV 119 50 SV 89 SV 39
3.043 Summe 5.907 Summe 2.864 799 Summe 1.550 Summe 751
2.893 Kfz Tag 5.632 Kfz Tag 2.739 776 Kfz Tag 1.489 Kfz Tag 713
150 Kfz-Nacht 275 Kfz-Nacht 125 23 Kfz-Nacht 61 Kfz-Nacht 38
156 SV-Tag 271 SV-Tag 115 49 SV-Tag 87 SV-Tag 38
7 SV-Nacht 11 SV-Nacht 4 1 SV-Nacht 2 SV-Nacht 1
Freisinger Strafle Sud
Siden Richtung Norden
Kfz-Fahrten/Viertelstunde
150 100 50 0 50 100 150
0:00
01:00
02:00
03:00
04:00
05:00
06:00
07:00
08:00
09:00
10:00
S 1100
(;l; 12:00
= 13:00
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00 -
19:00 L
20:00
21:00
22:00
23:00
n n
Lkw, LZ Lieferwagen Pkw
Richtung beide Richtung
Stden Richtungen Norden
Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std.
2.314 PKW 4.537 PKW 2.223
138 Lfw 269 Lfw 131
135 SV 237 SV 102
2.587 Summe 5.043 Summe 2.456
2.447 Kfz Tag 4.803 Kfz Tag 2.356
140 Kfz-Nacht 240 Kfz-Nacht 100
128 SV-Tag 226 SV-Tag 98
7 SV-Nacht 11 SV-Nacht 4




Markt Wolnzach - Verkehrskonzept zum ISEK

STADT LANDEVERKEHR

ANLAGE 5.6: TAGESPEGEL K27 - HOPFENSTRASSE/AM BRUNNEN

Datengrundlage: Verkehrserhebungen vom 24.07.2018

00:00
01:00
02:00

nezayn
o
S

150

ortseinwdrts

100

Hopfenstrale Nord
Richtung
Kfz-Fahrten/Viertelstunde
50 0 50

ortsauswdrts

1

00

150

Lkw, LZ

n
Lieferwagen

Plw

Richtung
ortseinwdrts

beide
Richtungen

Richtung
ortsauswdrts

Kfz/24 Std.

Kfz/24 Std.

Kfz/24 Std.

3.719
163
141

PKW
Lfw
LKW

7.311
315
276

PKW
Lfw
LKW

3.592
152
135

4.023

Summe

7.902

Summe

3.879

3.862
161

Kfz 6 - 22
Kfz22 - 6

7.610
292

Kfz 6 - 22
Kfz22 -6

3.748
131

126
15

SV6-22
SV22-6

256
20

SV6-22
SV22-6

130
5

HopfenstraBe Std

ortsauswdéirts

ortseinwdrts

150 100

0:00
01:00

Heziyn

Richtung

[
Lieferwagen

Kfz-Fahrten/Viertelstunde
50 0 50

100 150

Pkw

Richtung
ortseinwdirts

beide

Richtungen

Richtung
orlsauswdrts

Kfz/24 Std.

Kfz/24 Std.

Kfz/24 Std.

3.829
200
159

PKW
Ltw
LKW

7.782
400
321

PKW
Lfw
LKW

3.953
200
162

4.188

Summe

8.503

Summe

4.315

4.050
138

Kz 6 - 22
Kiz22 -6

8.183
320

Kiz 6 - 22
Kiz22 -6

4.133
182

153
6

SVé6-22
SV22-6

300

SVé-22

21 SV22-6

147
15

Parkplatz
Westen Richtung Osten
Kfz-Fahrten/Viertelstunde
150 100 50 0 50 100 150
0:00
01:00
02:00
03:00
04:00
05:00
06:00
07:00
08:00
16:00
10:
S 11:00
& 12:00
= 13:00
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00
19:00
20:00
21:00
22:00
23:00
- n
Lkw, LZ Lieferwagen Plow
Richtung beide Richtung
Westen Richtungen Osten
Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std.
140 PKW 277 PKW 137
1 Lfw 3 Lfw 2
2 LKW 4 LKW 2
143 Summe 284 Summe 141
142 Kfz 6 - 22 283 Kfz 6 - 22 141
1 Kiz22 -6 1 Kfz22 -6 -
2 SVé6-22 4 SV 6-22 2
SV22-6 - SV22-6
Am Brunnen
Westen Richtung Osten
Kfz-Fahrten/Viertelstunde
150 100 100 150
0:00
01:00
02:00
03:00
04:00
05:00
06:00
07:00
08:00
09:00
< 10:00
F 11:00
5 12:00
= 13:00 gl
14:00 £
15:00 4
16:00
17:00
18:00
19:00
20:00
21:00
22:00
23:00
n n
Lkw, LZ Lieferwagen Phkw
Richtung beide Richtung
Westen Richtungen Osten
Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std.
545 PKW 1.084 PKW 539
79 Lfw 148 Lfw 69
44 LKW 85 LKW 41
668 Summe 1.317 Summe 649
630 Kiz6-22 1.254 Kfz6-22 624
38 Kiz22 -6 63 Kiz22 -6 25
44 SVé6-22 84 SVé6-22 40
SV22-6 1 SV22-6 1

XV



. STADT LANDVERKEHR

. Markt Wolnzach - Verkehrskonzept zum ISEK

ANLAGE 5.7:  TacespeGeL K28 - S12049/S12549
Datengrundlage: Verkehrserhebungen vom 24.07.2018

Ingolstadter Strafle Glandergasse

XVi

ortseinwdrts Richtung ortsauswarts ortseinwdrts Richtung ortsauswérts
Kfz-Fahrten/Viertelstund - i
100 50 z-Fa efb iertelstuny 560 100 00 50K'fz FCIhr‘ren/(\)/len‘elswnde50 00
00:00 .
01:00 09388
02:00 02.00
03:00 03:00
04:00 04:00
05:00 05:00
06:00 = 02.00
07:00 07:00
08:00 0800
09:00 09:00
c 10:00 10:00
S 11:00 S 11:00
N 12:00 N 12:00
£ 13:00 % 1300
14:00 14:00
15:00 15:00
16:00 12:00
17:00 17:00 .
18:00 1 8:00 i
19:00 19:00 :
20:00 20:00
21:00 21:00
22:00 22:00
23:00 23:00
- ] ] ]
Lkw, LZ Lieferwagen Pkw Lkw, LZ Lieferwagen Pkw
Richtung beide Richtung Richtung beide Richtung
orseinwdrts Richtungen ortsauswdrts ortseinwdirts Richtungen ortsauswdrts
Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std.
2274 PKW 4.838 PKW 2.564 1.641 PKW 3.304 PKW 1.663
91 Lfw 182 Lfw 91 93 Lfw 170 Lfw 77
70 SV 137 NY 67 76 SV 147 N 71
2.435 Summe 5.157 Summe 2.722 1.810 Summe 3.621 Summe 1.811
2.610 Kfz Tag 4.961 Kfz Tag 2.351 1.722 Kfz Tag 3.460 Kfz Tag 1.738
84 Kfz-Nacht 196 Kfz-Nacht 112 88 Kfz-Nacht 161 Kfz-Nacht 73
69 SV-Tag 135 SV-Tag 66 75 SV-Tag 145 SV-Tag 70
1 SV-Nacht 2 SV-Nacht ] 1 SV-Nacht 2 SV-Nacht 1
Elsenheimer Stafle
ortseinwérts Richtung ortsauswirts
Kfz-Fahrten/Viertelstunde
100 50 0 50 100
0:00
01:00
02:00
03:00
04:00
05:00
06:00
07:00
08:00
.
S 11:00
E} 12:00
= 13:00
14:00
15:00
16:00 =
17:00
18:00 -
19:00 -
20:00
21:00
22:00
23:00
n n
Lkw, LZ Lieferwagen Phkw
Richtung beide Richtung
oriseinwiéirls Richtungen ortsauswérts
Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std.
1.925 PKW 4.162 PKW 2.237
85 Lfw 154 Lfw 69
41 SV 74 SV 33
2.051 Summe 4.390 Summe 2.339
1.959 Kfz Tag 4.193 Kfz Tag 2.234
92 Kfz-Nacht 197 Kfz-Nacht 105
39 SV-Tag 70 SV-Tag 31
2 SV-Nacht 4 SV-Nacht 2




Markt Wolnzach - Verkehrskonzept zum ISEK

STADT LAND;VERKEHR

ANLAGE 6.1:  KNOTENBELASTUNGEN MORGENSPITZE (7:15 - 8:15 UHR)

Datengrundlage: Verkehrserhebungen vom 01.10.2019

\/

Gosseltshause

Schlachterstr.

von/nach Eschelbach

von/nach Lauterbach

Herzogring
A2,

rL\
2

Jebertshausen

el

)
12

1
1

§———

Parkplatz Fa. Altmann

Anton-Dost-StraBBe

von/nach
Geroldshausen

XVii



STADT LAND;VERKEHR

Markt Wolnzach - Verkehrskonzept zum ISEK

ANLAGE 6.2: KNOTENBELASTUNGEN MITTAGSSPITZE (12:15 - 13:15 UHR)
Datengrundlage: Verkehrserhebungen vom 01.10.2019

\/

Gosseltshause

von/nach Lauterbach

/lhorno leg

169
67
102

Mooy
No|=

Schlachterstr.

von/nach Eschelbach

Jebertshausen

5———

Parkplatz Fa. Altmann

Anton-Dost-StraBBe

c N
-26
S
=
_E_g
U »n ~Nlo oy
sBse] <
C_O NN
£
gw
2O

xviii



STADT LAND;VERKEHR

Markt Wolnzach - Verkehrskonzept zum ISEK .

ANLAGE 6.3: KNOTENBELASTUNGEN ABENDSPITZE (16:45 - 17:45 UHR)
Datengrundlage: Verkehrserhebungen vom 01.10.2019

\/

Gosseltshause

von/nach Lauterbach

Mooy
— ¢

Schlachterstr.

-0
1] <57
N \
k4
<,
~/Q
A

1 o

38
24

von/nach Eschelbach

A93
Jebertshausen

Parkplatz Fa. Altmann

Anton-Dost-StraBBe

von/nach
Geroldshausen

XiX



oSTADT LAND:VERKEHR |

. Markt Wolnzach - Verkehrskonzept zum ISEK

ANLAGE 7.1:  STRECKENBELASTUNGEN KFz/24 Stp.
Datengrundlage: Verkehrserhebungen vom 01.10.2019

3100

An Strecken ohne Belastungs-
beschriftung liegen keine

gesicherten Daten vor, hier
2225 13 . .
konnte nur eine Abschétzung
S mittels benachbarter Zéhlstellen
o vorgenommen werden. An
Gosselishausgn Strecken ohne Belastung wurde
0 nicht erhoben.
3
14 3275 von/nach Lauterbach
©
.
= & >
wn
x 15
<~
= uj% Herzogring
3
0 O
von/nach Rohrbach S rﬂq'b
6525 12 2 A e —
QO [5x}
& © = ,bArﬁ
=) 27
© & 28
V2 S
&) N\~
&) >
& D\=
5 o %
3
=\ 20 E3
5
512 )
) 18 2
%) S 2
5 5 17 5
“ 20L o 50
3 W
e}
’ﬂb < 3 > j2)
2 3 53
% = 5900 3 3875 4 S5
3 3 3 g $
] 3 Q Klosterstr. 3 <
= 295012
53'15 0 o
Al ) 8
2 200 2]
&
25 5
=40 . 1 1800
< 3 2 g
K /= 6 o~
o) 2 I
(©) Q )
N % B el
&’} 2 7 2575
Schlachterstr. 1100 o@ i\:
1125 2055
? 8
S,
S % 2
g 0
\ 2 3A000
s
o
o
el
(32]
2625
1125 22
von/nach Eschelbach 25000
8
o~
A93 I
- Jebertshausen
| |
23 5350
o
o
)
~
675 24 425
Parkplatz Fa. Altmann
Xel
Fa. Alfhann S
~O
275 25
o
o
<
~O
Anton-Dost-Strafle
& [26 1775
g
o rel
55 |3
58 Lo
£
[}
20



LSTADT LANDVERKEHR

Markt Wolnzach - Verkehrskonzept zum ISEK H

ANLAGE 7.2: STRECKENBELASTUNGEN 24 STD. LIEFERWAGENANTEILE IN PROMILLE
Datengrundlage: Verkehrserhebungen vom 01.10.2019

An Strecken ohne Belastungsbeschriftung liegen keine
gesicherten Daten vor, hier konnte nur eine Abschétzung
mittels benachbarter Z&hlstellen vorgenommen werden.
An Strecken ohne Belastung wurde nicht erhoben.

\

Aus softwaretechnischen Griinden ist die Darstellung von
Dezimalwerten bzw. Prozent-werten nicht méglich, daher
wurde die Promilledarstellung gewdhlt. 64 bedeutet
demnach 6,4%.

Gosseltshausd

von/nach Lauterbach

Herzogring

von/nach Rohrbach

[73}m{=]51]

w
50

]
&7

Schlachterstr.

[ {5 e 7]
B

\
L

N
N
N
N

/
Z

von/nach Eschelbach

A93

Jebertshausen

-1
67

N
@

~———

2]

Als Lieferwagen wurden die Fahrzeuge definiert, die

vorrangig dem Warentransport dienen, Uber ein zulés-
siges Gesamtgewicht von 3,5 t nicht hinausgehen und Parkplatz Fa. Altmann
mit Fohrerscheinklasse B gefahren werden dirfen. Fa. Alffhann

Beispielhafte Bilder siehe unten.

S
w
59 e 3

Anton-Dost-StraBe

c 1
g [26 57
3

< 9

55 3]

2>

< O

5 9

2O

XXi



LSTADT LANDVERKEHR

. Markt Wolnzach - Verkehrskonzept zum ISEK

ANLAGE 7.3: STRECKENBELASTUNGEN 24 STD. SCHWERVERKEHRSANTEILE IN PROMILLE
Datengrundlage: Verkehrserhebungen vom 01.10.2019

An Strecken ohne Belastungsbeschriftung liegen keine

gesicherten Daten vor, hier konnte nur eine Abschétzung
[o:l mittels benachbarter Zahlstellen vorgenommen werden.
An Strecken ohne Belastung wurde nicht erhoben.

57 5 Aus softwaretechnischen Griinden ist die
Darstellung von Dezimalwerten bzw. Prozent-
werten nicht méglich, daher wurde die
Promilledarstellung gewdhlt. 64 bedeutet
Gosseltshausgn
EE— demnach 6,4%.

~
g
14 39 von/nach Lauterbach
0,
0
= 15
Herzogrin
5 2 gring
von/nach Rohrbach A
6
35 12 G < 5
N2 =
& 27 s L2
(5
>
e =
> V%
"
S
> 20 E3
[y
30
<}
18 =
& )2
o< 5 17 X
n 5
X ™
b ° - )
z e 183 17 4 £
2 =) N
% & - Klosterstr. S <
2 2
= 9 =
1 W _ x
0 B
< 39 5 10
> © o)
LS 8
o
<
7,
] ¥ o 8
N <, =71
> £ 135}
2
Schlachterstr. Mge 3 N
26 55
8
2,
<, <
100
21 79
o
)
18 22 85
von/nach Eschelbach 102
A93 ]
Jebertshausen
—
23 54
hed
v
Als Schwerverkehr wurden die Fahrzeuge definiert, die
ein zuldssiges Gesamt-gewicht von mehr als 3,5 t 136 24
aufweisen. Beispielhafte Bilder stehen unten. Parkplatz Fa. Altmann

55

Fa. Alfhann
i 333 25

/v .}“ Anton-Dost-StraBe
| 3 —1

45

von/nach
Geroldshausen
42

XXii



LSTADT LANDVERKEHR

Markt Wolnzach - Verkehrskonzept zum ISEK i

ANLAGE 7.4: STRECKENBELASTUNGEN 24 STD. RADVERKEHR
Datengrundlage: Verkehrserhebungen vom 01.10.2019

\/

Gosseltshausg

von/nach Lauterbach

von/nach Rohrbach

(4]
5
g
205 115 §
8 v =
& il <
\2]
2| =
152]
B 3
E —_
o
'& °
=
Schlachterstr. S
52l
B
v
o
)
"
. ‘
3
~
von/nach Eschelbach
I
A93 o)
\ Jebertshausen

=
157

/E

o ‘
& SN e —
£
Parkplatz Fa. Altmann
Fa. Alfhann g
o
o
™
Anton-Dost-Strafle
c | gy |
9 26 185
p=}
g [o
<2 |2
U "»n o~
e
s
o]
0

XXiii



i ‘ Markt Wolnzach - Verkehrskonzept zum ISEK

ANLAGE 8: UBERSICHT MOBILITAT DER WOLNZACHER BEVOLKERUNG
Datengrundlage: Verkehrserhebungen vom 01.10.2019

Verkehrsmittel
:/:trzlt’e:grszusammen- zu Fufl | Fahrrad SF;II(IZZ;{ I;‘AKI\::_ OPNV GESAMT
Kfz/24 Std.
BV WOL 3.689 1.937 8.959 1.904 159 16.648
ZQV WOL 46 194 7.266 1.319 404 9.229
aufBerhalb 123 16 982 185 674 1.980
BY OT-OT 37 23 320 172 17 569
BY OT 481 303 494 105 19 1.401
ZQV WOL/OT 322 383 4.727 877 473 6.781
ZQV OT 70 73 4.365 720 292 5.521
GESAMT 4.769 2.928 27.113 5.281 2.038 42.129
Verkehrsmittel
Fahrtenzweck 20 Fu | Fahrrad | Ve [T OPNY | GESAMT
Kfz/24 Std.

Arbeit, Schule 636 520 5.020 651 1.005 7.832
Einkaufen, priv. Erled. 877 512 5.695 1.043 69 8.197
geschdaftlich 119 18 700 21 27 955
Freizeit 999 448 1.963 812 37 4.258
imd. bringen/holen 160 124 2.562 222 10 3.078
nach Hause 1.888 1.238 10.996 2.236 849 17.207
GESAMT 4.678 2.860 26.935 5.055 1.997 41.527

XXIV



STADT LAND;VERKEHR

Markt Wolnzach - Verkehrskonzept zum ISEK .

ANLAGE 9.1:

Verkehrszellen:

SchloBstrafe/Marktplatz
Klosterstrafle/Marienplatz

Kapuzinerstraie Nord
Poperinger Platz
PreysingstraBBe
Grund-/Mittelschule
Kapuzinerstrafie Std
Gartenstrafie
Ziegelei

Ahornallee
Blumensiedlung
Kellerstraf3e
Elsenheimerstrafie
Gottesackerweg
Hopfenstrafe
Fuchsberg
Josef-Reindl-Straf3e
Wendenstrafie
Schlachterstrafie
SchloBhof

Gabes Sid
Auenstrafie

Friedhof
Lindenstrafie

Am Hochweg

Am Brunnen
Schlagenhauser Mihle
Gosseltshausen
Herzogring
Jebertshausen
Sportallee

Fa. Altmann

BINNENVERKEHR KFz - ZELLE 5 , PREYSINGSTRASSE”

XXV



STADT LAND;VERKEHR

. Markt Wolnzach - Verkehrskonzept zum ISEK

ANLAGE 9.2:  BINNENVERKEHR KFz - ZELLE 10 ,, AHORNALLEE"

Verkehrszellen:

SchloBstrafe/Markiplatz
Klosterstrafle/Marienplatz
Kapuzinerstrafie Nord
Poperinger Platz
PreysingstrafBe
Grund-/Mittelschule
Kapuzinerstrafie Sid
Gartenstrafie
Ziegelei

10 Ahornallee
11 Blumensiedlung

12 Kellerstrafe

13 Elsenheimerstrafie

14  Gottesackerweg

15 Hopfenstrafle

16 Fuchsberg

17 Josef-Reindl-Strafie

18 Wendenstrafie

19 Schlachterstrafie

20 Schlofhof

21 Gabes Sud

22 Auenstrafie

23 Friedhof

24  Lindenstrafle

25 Am Hochweg

26 Am Brunnen

27 Schlagenhauser Mihle

28 Gosseltshausen

29 Herzogring

30 Jebertshausen

31 Sportallee

32 Fa. Alimann

NVOOONONOT B WN —




Markt Wolnzach - Verkehrskonzept zum ISEK

STADT LAND;VERKEHR

ANLAGE 9.3:  BINNENVERKEHR KFz - ZELLE 15 ,,HOPFENSTRASSE”

Verkehrszellen:

SchloBstrafe/Marktplatz

Klosterstrafle/Marienplatz

Kapuzinerstraie Nord
Poperinger Platz
PreysingstraBBe
Grund-/Mittelschule
Kapuzinerstrafie Std
Gartenstrafie
Ziegelei

Ahornallee
Blumensiedlung
Kellerstraf3e
Elsenheimerstrafie
Gottesackerweg
Hopfenstrafe
Fuchsberg
Josef-Reindl-Straf3e
Wendenstrafie
Schlachterstrafie
SchloBhof

Gabes Sid
Auenstrafie

Friedhof
Lindenstrafie

Am Hochweg

Am Brunnen
Schlagenhauser Mihle
Gosseltshausen
Herzogring
Jebertshausen
Sportallee

Fa. Altmann

XXVii



STADT LAND;VERKEHR

Markt Wolnzach - Verkehrskonzept zum ISEK

ANLAGE 9.4:  BINNENVERKEHR KFz - ZELLE 17 ,,JOSEF-REINDL-STRASSE”

Verkehrszellen:

NVOOONONOT B WN —

SchloBstrafe/Markiplatz

Klosterstrafle/Marienplatz

Kapuzinerstrafie Nord
Poperinger Platz
PreysingstrafBe
Grund-/Mittelschule
Kapuzinerstrafie Sid
Gartenstrafie
Ziegelei

Ahornallee
Blumensiedlung
Kellerstraf3e
Elsenheimerstrafie
Gottesackerweg
Hopfenstrafe
Fuchsberg
Josef-Reindl-Straf3e
Wendenstrafie
Schlachterstrafie
SchloBBhof

Gabes Sid
Auenstrafie

Friedhof
Lindenstrafie

Am Hochweg

Am Brunnen
Schlagenhauser Mihle
Gosseltshausen
Herzogring
Jebertshausen
Sportallee

Fa. Altmann

XXVili




Markt Wolnzach - Verkehrskonzept zum ISEK

STADT LAND;VERKEHR

ANLAGE 9.5: BINNENVERKEHR KFz - ZELLE 31 ,, SPORTALLEE”

Verkehrszellen:

SchloBstrafe/Marktplatz

Klosterstrafle/Marienplatz

Kapuzinerstraie Nord
Poperinger Platz
PreysingstraBBe
Grund-/Mittelschule
Kapuzinerstrafie Std
Gartenstrafie
Ziegelei

Ahornallee
Blumensiedlung
Kellerstraf3e
Elsenheimerstrafie
Gottesackerweg
Hopfenstrafe
Fuchsberg
Josef-Reindl-Straf3e
Wendenstrafie
Schlachterstrafie
SchloBhof

Gabes Sid
Auenstrafie

Friedhof
Lindenstrafie

Am Hochweg

Am Brunnen
Schlagenhauser Mihle
Gosseltshausen
Herzogring
Jebertshausen
Sportallee

Fa. Altmann

XXX



STADT LAND;VERKEHR

. Markt Wolnzach - Verkehrskonzept zum ISEK

ANLAGE 10.1: BINNENVERKEHR FAHRRAD - ZELLE 1 ,, SCHLOSSSTRASSE/MARKTPLATZ"

Verkehrszellen:

SchloBstrafe/Markiplatz
Klosterstrafle/Marienplatz
Kapuzinerstrafie Nord
Poperinger Platz
PreysingstrafBe
Grund-/Mittelschule
Kapuzinerstrafie Sid
Gartenstrafie

Ziegelei

10 Ahornallee

11 Blumensiedlung
12 Kellerstrafe

13 Elsenheimerstrafie

14  Gottesackerweg

15 Hopfenstrafle

16 Fuchsberg

17 Josef-Reindl-Strafie
18 Wendenstrafie

19 Schlachterstrafie

20 Schlofihof

21 Gabes Sud

22 Auenstrafie

23 Friedhof

24  Lindenstrafle

25 Am Hochweg

26 Am Brunnen

27 Schlagenhauser Mihle
28 Gosseltshausen

29 Herzogring

30 Jebertshausen

31 Sportallee

32 Fa. Altmann

NVOOONONOT B WN —




Markt Wolnzach - Verkehrskonzept zum ISEK

STADT LAND;VERKEHR

ANLAGE 10.2: BINNENVERKEHR FAHRRAD - ZELLE 15 , HOPFENSTRASSE”

Verkehrszellen:

SchloBstrafe/Marktplatz
Klosterstrafle/Marienplatz

NVOONOTOT A WN —

Kapuzinerstraie Nord
Poperinger Platz
PreysingstraBBe
Grund-/Mittelschule
Kapuzinerstrafie Std
Gartenstrafie
Ziegelei

Ahornallee
Blumensiedlung
Kellerstraf3e
Elsenheimerstrafie
Gottesackerweg
Hopfenstrafe
Fuchsberg
Josef-Reindl-Straf3e
Wendenstrafie
Schlachterstrafie
SchloBhof

Gabes Sid
Auenstrafie

Friedhof
Lindenstrafie

Am Hochweg

Am Brunnen
Schlagenhauser Mihle
Gosseltshausen
Herzogring
Jebertshausen
Sportallee

Fa. Altmann
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ANLAGE 11:  ZITATE DER WOLNZACHER BEVOLKERUNG

Problemthemen flieBender Verkehr

Hohe Verkehrsbelastung/ e ,Hopfenstr —Verkehr am Limit des ertréglichen”

Stau »Zu viel Larm durch Lkws und Motorréder, die durch die

|II

Hopfenstrafe rasen

e ,Die Hopfenstrafie ist viel zu laut geworden vor allem
durch Lkws und Motorréder”

e Verkehrschaos Preysingstrafie”

StrafBenzustand e Larsbach: ,Zustand der Straf3en, Frostlécher, Spurrinnen
und Absenkungen am rechten Rand, v.a. zwischen
Jebertshausen und Gebrontshausen + Wendenplatz!”

e ,Die Teerdecke der Rosenstraf3e ist so schlecht, daf3
man sein Auto beschadigen kann bzw. mit dem Fahrrad
stijrzt!”

e ,Strafle nach Eschelbach zum Erbarmen!!”

Durchgangsverkehr e ,Bitte SchlachterstraBe beim Ende im Feldweg weitere
ZubringerstraBe! Es reicht nicht eine Zufahrt von Gabes
in Schlachterstrafle zu haben! Weitere Strafle nétig
Richtung Eschelbach iber Feldweg Strafie bauen! Soll
doch eh Baugebiet sein unterhalb Gestit Reisinger!”

e ,Der Berufsverkehr und auch der tagl. Ganztagsverkehr
gefdhrdet FuBgénger und Ampelibergénger, da hier
50kmh erlaubt sind. SchlieBlich ist es eine
Ortsdurchfahrtstrafle, auch der Schwerverkehr nimmt
immer mehr zu. Nachdem eine Umgehung nicht
absehbar ist, wirde zumindest eine 30-Zone etwas mehr
Sicherheit bringen. In allen Nebenstrafien in Kénigsfeld
ist das auch bereits der Fall. Nur an der

|ll

Hauptdurchgangsstrafie fehlt sie noch

Zu hohe Geschwindigkeit e ,Hat Angst zu Ful} zu gehen, weil Autos durch 30er
Zone rasen (Gabes, Schlachterstr.) und Klopfer LKWs
Uberall stehen/fahren”

e ,Zu schnelles Fahren in der Preysingstrafie”

e Viele Orte sind mit Tempo 30 verkehrsberuhigt und
stellen regelmaBig Blitzer aufl Wieso ist das bei uns
nicht magliche2”

e ,Hohe Geschwindigkeiten innerorts, z.B.
Wendenstraf3e!”

XXXil
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Nichteinhaltung von e ,Tempo 30 Kapuzinerstra3e halt keiner ein!”

Ceschwindigkeiten ,Tempo 30 in der Fahlenbacherstraf3e wird ignoriert”

e ,Kein Autofahrer halt sich an
Geschwindigkeitsbegrenzungen — besonders in
Wohngebieten”

Geféhrlicher Knotenpunkte e ,Chaotische Verkehrssituation in der Preysingstr., bes. zu
Schulbeginn und Schulende, aber auch generell
wéhrend der Ladendffnungszeiten”

Sonstiges e ,Werde als Schiler beim Uberqueren der StraBe
Ubersehen. Bitte mehr Achtsamkeit der Autofahrer,
gerade in dunkler Jahreszeit.”

e ,Zur Verbesserung erwarte ich eigentlich von jedem
Autofahrer mehr Ricksichtnahme, das heifit wo 30kmh
da sollte auch 30 fahren”

Vorschlage flieBender Verkehr

StraBenbelag erneuern e ,Die Fahrrillen die bei Regen 6-7cm Wasser in die
Anwesen spritzen(+Buirgersteig) etwas zu unternehmen.

Schadel!ll”

e Erneuerung der Strafle aus Eschelbach raus Richtung
PAF (Wie lange sollen wir eigentlich noch warten?)”

Verkehrsiberwachung e ,Geschwindigkeitskontrollen in der Hopfenstrafie”
e ,Mehr Radarkontrollen!!”
!//

¢ ,Mehr Geschwindigkeitskontrollen

e ,Mehr Blitzen in der Kapuzinerstraf3e, vor allem nachts,
da fahren sie mit 100 km/h vorbei”

EinbahnstraBenregelung e ,Einbahnstrafle in der PreysingstraBBe”

e Preysingstrafle soll endlich zur Einbahnstrafle gemacht
werden”

e Einbahnregelung Preysingstrafle ab Kirche bis San
Marco”

Kreisverkehr bauen o ,2 Kreisverkehre: 512549 Kreuzung St 2232 und $t2232
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Tempolimit

Sonstiges

XXXV

e, Kreisel Hopfenstra3e — Ingolstadter Strafie”
e Kreuzung am Gabes entscharfen”

e ,Kreuzung Schlossstrale/Auenstrafie — vielleicht ein
Kreisverkehre”

e Kreisverkehr bauen der Einmindung vom Bahnerberg
kommend bei der Einmindung in die Staatsstrafle, um
zum Bahnhof zu kommen”

e Kreisverkehr an der Ecke Preysingstrafie/Auenstrafie”

e Kreisel an Kreuzung HopfenstraBe/SchleifmUhlstrafie —
Kreuzung ist sehr untbersichtlich”

e Kreisverkehr bei Ausfahrt A93 von Regensburg
kommend”

e ,Zone 30 fir komplett Lehen. Dann wirden alle die
vorgeschriebenen 50 kmh fahren.”

e ,Tempolimit in der Preysingstrafie”

e Verkehrsberuhigte Ortsmitte, z.B. durch
Geschwindigkeitsbegrenzung”

e PreysingstraBe Tempo 30!”

e Verkehrsberuhigung im Markt-Zentrum!*

e ,Mehr Tempo 30: Preysingstrafle, Gottesackerweg,
SchleifmihlstraBBe”

e ,Tempo 30 im ganzen Ort”
e Verkehrsberuhigung Preysingstrafie und Klosterstraf3e”

e ,Hopfenstrafle Tempo 30 und Fufigéngeriberwege”

e Kanigsfeld: ,Schild am Ortseingang v. Geisenfeld aus
kommend, das eine Ampel kommt”

e ,Gliederung der Preysingstr. (kein langer ,Schlauch”)”

e PreysingstraBe Einbahnstrafle, Verbreiterung der
Gehwege, Sperrung fir LKW und landwirtschaftliche
Fahrzeuge, fixe Zeitfenster fr Anlieferungen, das schafft
Raum fir gastronomische Freisitzflachen ohne
lebensgefahrliche StraBenquerungen!”
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Problemthemen ruhender Verkehr

Behinderung durch e ,Die Mieter stellen ihre Autos in der véllig
parkende Fahrzeuge  unibersichtlichen Kurve an der Einmindung zur
Blumenstra3e ab. Die Autofahrer aus dem Nelkenweg
werden ohne Sicht nach vorne auf die Gegenfahrbahn
gezwungen, Es kommt fast téglich zu ,brenzlichen”
Situationen, wenn ein Auto oder Kinder von der
Blumenstr oder Blitenstrafie her entgegenkommen.”

e ,Die ,Parker” sind trotz personlicher Bitten doch die
unUbersichtliche Kurve nicht zu zustellen véllig
uneinsichtig.”

e Schlachterstr. ist zugeparkt mit Autos und leider einzige
Zubringstr. zu Paulins fréhlich + Max-Eder-Ring —
Feuerwehr und Krankenwageneinsatz geféhrdet”

|Il

o ,Wie im Ort geparkt wird, ist eine Katastrophe

Zu wenige Parkplatze e ,Zu wenig Parkplédtze im Zentrum”

e Parkplatzméglichkeiten sind am Marktplatz oft schnell
ausgeschoépft, auch oft durch Dauerparker!”

Anwohner mit Garage parken auf e ,Parksituation in verschiedenen StraBen ,schrecklich”
der StraBe  z.B. Kellerstr, PreysingstraBBe”

e ,Anwohner nutzen nicht die Stellplatze oder ihre

III

Einfahrten bzw. Garagen!!

e ,Zu viele Autos auf den Straflen in den Wohngebieten
geparkt, die Garagen werden als Abstellrdume genutzt”

Alles zugeparkt e ,Starke Behinderung durch parkende Autos in der
Hopfenstr, Schleifmihlstr, Herrnstrl”

e Parkverbot auf Héhe vom Fensterbauer Bausch
beidseitig im Gabes. Do konnst warten bis kracht!!”

e ,Parken im absoluten Halteverbot, Parken in engen
StrafBen, wo Millautos, Schneerdumfahrzeuge oder
sogar Rettungsfahrzeuge Mihe haben durchzukommen.
Parken am Wolznacher Schwimmbad teilweise sehr
gefahrlich for Radfahrer, allen voran fir Kinder mit Rad”

e ,Die Parksituation in der Kellerstr. misste sich der
Verkehrsausschuss unbedingt abends mal anschauen, es
ist fast nicht zumutbar wie hier geparkt wird.”

XXXV
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e ,Parken im Allgemeinen: eine Sauerei wie manche Leute
parken!”

e ,Zugeparkte Gehwege — Kinder missen auf Strafle an
unibersichtlichen Stellen ausweichen”

e Parksituation KellerstraBBe — dauerhaft zugeparkt”
Sonstiges o ,Grofle der Parkplétze, Autos werden immer gréfier.”

e Starke Zunahme der parkenden Autos li. und re. an
den Straf3en. Vor allem fir landwirtschaftliche oder
alternative Gespanne problematisch zum Durchfahren,
vor allem Schlachter Strafie und Schleifmihlstrafie.”

Vorschlége ruhender Verkehr
Parkverbote e ,Preysingstr. als Einbahnstrafie, mehr Parkverbote!
e Parkverbote in der Preysingstrafiel”

e Parkplétze abschaffen in der Preysingstraf3e”
Kontrolle ruhender Verkehr o ,RegelmdBige Kontrollen”

Kostenloses Parken/ e ,Preysingstr. als Einbahnstrafie, mehr
Anwohnerparken/  Parkméglichkeiten! P.S.: Wenn kein ,bequemer”
mehr Parkplétze  Parkplatz, fahr ich schon jahrelang weiter nach
Niederlauterbach zum Metzger, dort kann man direkt
vor der Tire parken, Geschaftsschadigend fur die
Wolnzacher Metzger/ Bécker.”

e Der Lehrerparkplatz am Haus des Marktes sollte fir die
Offentlichkeit zu benutzen sein. Die Lehrer kénnen am
oberen Lehrerparkplatz parken!!”

e ,Zwingende Nutzung der Garagen, Carports, Stellplétze
usw., die sind meistens leer!”

Sonstiges ¢ ,Bewusstsein bei Geschéftsleuten schaffen, dass die
Parkplétze rund um das Rathaus fir ihre Kunden sind
und nicht fir sie selbst!”

Problemthemen Fuf3-/Radverkehr

Fehlende Radwege bzw. fehlende e ,Fahrradwege fehlen in der Preysingstrafle,
Radwegeverbindung  Elsenheimerstrafie, Kapuzinerstrale, Klosterstrale und
Ziegelstrafle.”
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¢ ,Radwegesituation Bahnibergang Altmann”

¢ ,Mehr Fahrradwege fir mehr Sicherheit fir unsere
Kinder und zur Motivation, dass die Wolnzacher mehr
mit dem Fahrrad fahren”

e ,Direkte Radwegeverbindung entlang der Wolnzach
nach Niederlauterbach”

e ,Bahnibergang Altmann: Unterbrechung Radweg —
»Ausweichstrecke” unpraktisch”

StraBBe gefahrlich fir Radfahrer o ,Ohne Radweg ist unméglich ein Kind auf der Strafe
mit dem Fahrrad fahren zu lassen.”

e Ich fahre solange es hell ist mit dem Fahrrad zum
Bahnhof. Da es aus unersichtlichen Griinden keinen
Radweg gibt, weiche ich aus Selbstschutz in den
Herbst/Wintermonaten aufs Auto aus.”

Geféhrlicher Radweg e Jagerberg: ,Fahrradweg Richtung HGW: viel
Verkehrsaufkommen, Autos kreuzen den Fahrradweg
(Landtechnik Wallner, Tankstelle 1+ Tankstelle 2),
LAltmann’- LKWs erschweren zusdatzlich den Blick.
Jagerberg/ Ecke Jagerstr.: An dieser Kreuzung treffen
sich 5 (1) StraBBen, die schwer einsehbar sind. Autos
fahren i.d.R. schneller als die erlaubten 30 Km/h.”

¢ ,Radwegunterbrechung bei Alex Fahrschule ortseinwdérts
grofBe Gefahr fir Schiler”

Gefdhrlicher Schulweg e ,Kinder alleine zur Schule gehen lassen ist

|Il

Lebensgeféhrlich

o FuBBgéngerampel Auenstrale — Wiesensteig-
Ledererweg sieht man nicht; Autos fahren bei Rot riber
— Schulweg- Sonnenblenden fir Ampel2 Méglich2”

e Kreuzung Schlechterstr./Gabes/Pfaffenhofener Weg:
unUbersichtlich, vor allem fur Schulkinder schwer zu
passieren”

e ,Uns verwundert es, daf3 noch kein Schulkind am Bus
verunglickt ist.”

Fehlende Querungshilfen ¢ ,Keine sichere Uberquerung vom alten Bahnhof zum
Jubi-Zentrum (Fahrradweg an der Wolnzachl)
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e, Geféhrliche Uberquerung Elsenheimer StraBe bei
Hopfenmuseum”

o ,Uberqueren WendenstraBle fir Kinder gefahrlich”

Behinderung auf F+R e, 1) Es gibt nur unzureichende Geh-&Radwege, mit dem
Kinderwaagen kann man nicht durch, Radfahren ist v.a.
fur Kinder z.T. lebensgefahrlich! 2) Es gibt zu wenige
sichere Uberquerungsmaéglichkeiten an den groBen
Straf3en. 3) viele Straflen (v.a. Preysingstr. u.
Elsenheimerstr.) sind an unméglichen Stellen zugeparkt.
4) Es gibt keine Schilerlotsen, ich musste selbst
miterleben, wie am 3. Schultag fast ein Kind an der
Ampel zur Schule Gberfahren wurde (trotz griner Ampel)
5) Es wird zum Teil viel zu schnell gefahren!!1”

Sonstiges ¢ ,Rangieren der Altmann- Zige bei Schulschluf3 am
HGW”

¢ ,Am Spielplatz Oberlauterbach gefahrliche
Verkehrsfihrung for Kinder”

e ,Zu wenig Fahrradstander”

¢ ,Gehwege sind im Winter teilweise vereist, weil tagelang
der Raumpflicht nicht nachgekommen wird!”

Vorschldge Geh-/Radwege

Radweg bauen/ e ,Es gibt nur unzureichende Geh-&Radwege, mit dem
Radverbindungen ausbauen  Kinderwaagen kann man nicht durch”

e ,Gefahrenbeseitigung Anbindung Radweg Herrnstr.
nach Wiesensteig”

¢ ,Anbindung Radweg von Hill am Bahngleis nach
Rudelzhausen”

e ,Radweg von Burgstall nach Rohrbach”

e ,Radweg nach Rohrbach”

!II

e ,Gut ausgebaute Radwege

¢ ,Mehr Einsatz von der Gemeinde fir den Radweg von
Niederlauterbach nach Wolnzach”

e ,Rad- und FuBBweg zwischen Lehen und NLB und weiter
nach Wolnzach”

Mehr Sicherheit/Ricksicht o ,Warnschilder (z.B. kreuzender Fahrradverkehr) fir
(Schulwegsicherheit)  Tankstellenverlassende Fahrzeuge”
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e Sicherer Weg mit dem Fahrrad zum
Gymnasium/Sportplatz”

¢ ,Mehr sichere Wege fur Fahrradfahrer”

Querungshilfen einrichten e ,Katastrophale Zusténde in der Preysingstr. Trotz einiger
Beschwerden wird fur Kinder an der Ecke Schlachter
Str./Ptaffenweg nichts gemacht, z.B. Zebrastreifen um
sicher zur Schule zu gehenl!”

o ,Sichere Uberquerungshilfe anlegen zwischen altem
Bahnhof — Jubi-Zentrum*”

e ,Zebrastreifen in Gebrontshausen (Schulkinder!)”

Sonstiges e ,FuBBgéngerzone von der Kirche bis San Marco”
e Fahrradfreundliche Gemeinde werden!”

e ,Randsteinabsenkungen an Gehwegen fir
Kinderwégen, Rollstuhlfahrer etc.”

e Straflenbeleuchtung in der Nacht herunterdimmen,
noch besser mit Bewegungssensoren ausstatten.”

Problemthemen OPNV

Zu wenig Verbindungen bei e ,Pendelbus zum Bahnhof Rohrbach”
Regionalbussen

III

e ,Busanbindung zum Bahnhof Rohrbach!

o ,Offentlicher Nahverkehr muf3 verbessert werden! Fir
Menschen ohne Fahrzeug ist Wolnzach eine
Katastrophe! Birgerbus aber sehr gut! Allerdings nur fir
éltere Menschen, da Fahrzeiten nicht for berufstétige
geeignet sind!”

|II

e ,Bessere Anbindung zum Zug

e Bei besserer Busanbindung nach Rohrbach kénnte aufs
Auto verzichtet werden”

Ortsbus e ,Anmerkung: Im Winter oder bei schlechtem Wetter ist
Fahrradfahren oft nicht maglich. Wenn keine
Busverbindung besteht heifit das, dad mit dem Auto zum
Bahnhof gefahren werden muf3. Das belastet die Umwelt

und den Geldbeutel.”
e ,OPNV in Wolnzach nicht vorhanden®!
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Sonstiges

Vorschlage OPNV
Ortsbus

Direktverbindungen einfiihren

Takt einfGhren

Sonstiges

x|

e Wenn ofter Busse zwischen Rohrbach und Wolnzach
fahren wirden, wdren Autofahrer auch bereit ihr Auto
stehen zu lassen. Dazu misste das Angebot aber

III

erheblich erweitert werden

e ,Alle Kinder/Schiler = Schulbus zum HGW (wenigstens
im Winter)”

e Dieser ist in Wolnzach ungenigend/miserabel weil
nicht vorhanden.”

e ,Zubringerbusse aus den Orsteilen zum Bahnhof

(Stondlich)”

e Erhaltung des Rufbusses.”

|ll

e ,Busverbindung Wolnzach-Rohrbach
e ,Busverbindung nach Pfaffenhofen stéarken”

o ,Offentliche Verkehrsmittel direkt aus Wolnzach zu
anderen Stédten — zumindest 1mal in der Stunde”

e regelmaBige Verbindung zum Bahnhof Rohrbach wére
dringend notwendig!”

e Einrichtung eines Markt- Taxis, das gegen eine geringe

"

GebUhr genutzt werden kann. (Beispiel Rohrbach)

e ,Schrankanlage oder bessere Schulung der Lokfuhrer.
Manche haben ihre Freude schon hunderte Meter vom
Bahnibergang entfernt laut u kréftig zu titen. Man
erschrickt sich echt fast zu Tode!l”

e Transport fir Senioren”

e Es gibt einige unbeschrankte Bahnibergdnge (z.B.
Burgstall, Gosselshausen) auf der Zugstrecke Rohrbach
ARS. Nachts, wenn sich ein dunkler Zug schon mitten
auf der StraBe befindet sieht man das als Autofahrer
kaum. Lésung Seitenreflektoren bei den Zigen
anbringen”
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ANLAGE 12: STELLPLATZANGEBOT DER IN DER PARKRAUMERHEBUNG INTEGRIERTEN STELLPLATZE
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ANLAGE 13.1: STELLPLATZAUSLASTUNG DER PARKRAUMERHEBUNG - 9:30 UHR
Datengrundlage: Parkraumerhebungen vom 01.10.2019
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ANLAGE 13.2: STELLPLATZAUSLASTUNG DER PARKRAUMERHEBUNG - 13:30 UHR
Datengrundlage: Parkraumerhebungen vom 01.10.2019
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ANLAGE 13.3: STELLPLATZAUSLASTUNG DER PARKRAUMERHEBUNG - 17:30 UHR
Datengrundlage: Parkraumerhebungen vom 01.10.2019
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Anlage 14

Méngel in der Netzverknipfung

(1011

+—>
N

Méngel in der Verkehrssicherheit

O

FuB3- und Radverkehr -

Sackgasse ohne frei fur FuBgénger und Radfahrer

nicht richtlinienkonforme Umlaufsperre

FuBweg ohne frei fur Radfahrer

StraBen mit Tempo 50 ohne Radverkehrsanlagen

allgemeine Konfliktsituationen

Komfortméngel

A

Bestand

Méngel und Konfliktbereiche

Markt Wolnzach

fehlende/wiinschenswerte Netzverknipfung

stérende Hindernisse
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Anlage 15 Legende
FuB- und Radverkehr - Verbesserung der Verkehrssicherheit Verkehrsrechtliche MaBnahmen
Mafinahmen | Konflikisituationen beseitigen H Beschilderung mit Zeichen 357
Markt Wolnzach B
— Tempo / Zone 30; Tempo 70 Beschilderung mit Zeichen 239
— Bau von Radwegen / Anlage von Fahrradstreifen Verbesserung der Netzverknipfung
Komfortverbesserungen €=P  Schaffung von Netzverknipfungen
MaBstab 1:10.000 (DIN A3) Hi . i Best
Planstand 15.04 2021 O indernisse beseitigen estand
A Entfernung / Verdnderung von Umlaufsperren — bestehende Verkehrswege
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Markt Wolnzach - Verkehrskonzept zum ISEK .

ANLAGE 16: MASSNAHMENTABELLE

Prioritat: I hoch
Il mittel
Il niedrig

MaBnahme Prioritét Zeithorizont  |Zusténdigkeit

Geschwindigkeitsreduzierung Tempo 30

Edeka Zufahrt zwischen Ingolstédter Strafle und Hopfenstrafe n kurzfristig Markt Wolnzach
KlosterstraBBe | kurzfristig Markt Wolnzach

Elsenheimer-/Preysingstrafie (zwischen Hoholt-Pilgrim-Strafie und Mihlgasse), ggf.

auch auf Tempo 20 als EinkaufsstraBe l B izt Wellimeeln

Goiglmuhlweg | kurzfristig Markt Wolnzach
Pfaffenhofener Weg (auBBerorts auf Tempo 70 reduzieren) I kurzfristig Markt Wolnzach

Geschwindigkeitsreduzierung Zone 30

5 Gottesackerweg, Am Winkl, Schleifmuhlstraie, Hoholt-Pilgrim-Strafie, Herrnstrafe,
% Schlossstrafle, Schlosshof, Marktplatz, Poperinger Platz, Am Starzenbach, kurzfristig Markt Wolnzach
@ Schmidgasse, Mihlgasse
E’ ZiegelstraBe kurzfristig Markt Wolnzach
2L Bau von Radwegen oder Anlage von Fahrradstreifen (Schutzstreifen)
Wolnzacher StraBe 1} kurz-mittelfristig |Markt Wolnzach
Ingolstadter StraBe | kurz-mittelfristig |StBA
Elsenheimerstrafie | kurz-mittelfristig  |Markt Wolnzach

ﬁ: Glandergasse (bestehenden Fuweg bis FuBweg Herzogring als gemeinsamen Fuf3-
E und Radweg ausbauen und auf ein komfortables Maf verbreitern; FuB- und Radweg kurz-mittelfristig |StBA
B auf bestehendem Trampelpfad als ErschlieBung fir neu entstehendes Wohngebiet
"t_ Glandergasse verléngern)
g’ Preysingstrafe (zwischen Mihlgasse und Auenstrafe) [ kurz-mittelfristig |Markt Wolnzach
E’ HopfenstraBe | kurz-mittelfristig |StBA
2 Auenstrafe | kurz-mittelfristig |StBA
SchloBstraBe | kurz-mittelfristig |[Markt Wolnzach, StBA
Wendenstrafe (und weiter auf der St2549 Richtung Rohrbach) I kurz-mittelfristig | StBA
MuhlfeldstraBe | kurz-mittelfristig |StBA
AuverbergstraBe [ kurz-mittelfristig |StBA
Querungshilfe errichten
HopfenstraBe, Hshe Am Brunnen | kurz-mittelfristig StBA
Ecke Elsenheimerstrafle, Klosterstrae | kurz-mittelfristig |Markt Wolnzach
Preysingstrafle, Hohe Flitzerberg ! kurz-mittelfristig | StBA
\é\gfr:s;bl:gfi::;;bergung Freisinger Strafe (Schaffung eines eigensténdigen ] kurz-mittelfristig |SIBA
Freisinger StraBe, Hohe Feierabendmihle | kurz-mittelfristig |StBA
Radwegverschwenkung entfernen
Radweg Freisinger Strae, Einfahrt Fa. Altmann I mittelfristig StBA

Beschilderung mit Zeichen 357-50 (durchléssige Sackgasse, Durchfahrt fir FuBgénger
und Radfahrer méglich)

Am Brunnen 1] kurzfristig Markt Wolnzach
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Freigabe von FuBwegen fur den Radverkehr durch Zusatzschild 1022-10 (Radfahrer frei)
oder Zeichen 240 (gemeinsamer FuB- und Radweg)

FuBweg zwischen Glandergasse und Herzogring I kurzfristig Markt Wolnzach
FuBweg zwischen RosenstraBe und Krankenhausweg Il kurzfristig Markt Wolnzach
FuBweg zwischen BlitenstraBe und Irisstrafle Il kurzfristig Markt Wolnzach
FuBweg zwischen Stieglberg und Lug ins Land Il kurzfristig Markt Wolnzach
FuBweg zwischen Kiefernweg und EichenstraBe Il kurzfristig Markt Wolnzach

Herstellung von Wegverknipfungen

Schlagenhausermihle — Am Hochweg I mittel-langfristig  |Markt Wolnzach
KapuzinerstraBe — PreysingstraBe (bei méglichen Umbauten/Neubauten Durchgang
fur FuBgainger und Radfahrer in der Planung bericksichtigen -> Zugang zum 1 mittel-langfristig  |Markt Wolnzach
Parkplatz schaffen)
Goiglmuhlweg — Hansmihlweg — Radweg entlang der Wolnzach | mittel-langfristig |Markt Wolnzach
Richtung Niederlauterbach | mittel-langfristig |Markt Wolnzach, StBA
Richtung Oberlauterbach ! mittel-langfristig  |Markt Wolnzach, StBA
Richtung Eschelbach | mittel-langfristig  |Markt Wolnzach
Richtung Rohrbach | mittel-langfristig  |Markt Wolnzach, StBA
Verbesserung bzw. Ergéinzung von Fahrradabstellanlagen
offentliche Einrichtungen | kurz-mittelfristig  |Markt Wolnzach
Freizeiteinrichtungen | kurz-mittelfristig [Markt Wolnzach
Einzelhandelseinrichtungen | kurz-mittelfristig [Markt Wolnzach
Schulen | kurz-mittelfristig |Markt Wolnzach

Entfernung bzw. Verdénderung von Umlaufsperren

Bahnibergang Herrnstrafle Il kurzfristig Markt Wolnzach
Radweg stillgelegtes Bahngleis 1} kurzfristig Markt Wolnzach
Poller entfernen
'qE: Zebrastreifen Freisinger Strafie I kurzfristig StBA
&‘6 E Radweg Freisinger Strafe, bei Sportweg Il kurzfristig StBA
% 2 |Barrierefreien Zugang erméglichen
E: é Treppe hinfer Rathaus I mittelfristig Markt Wolnzach
2 =§ Treppe zwischen Marktplatz und Am Starzenbach (bei Kirche) Il mittelfristig Markt Wolnzach
E Treppe auf Gehsteig Preysingstrafie (Treppe entfernen oder verlegen) Il mittelfristig Markt Wolnzach

Bordsteinabsenkung einrichten
Muhlfeldstrafie, Hohe Finkenweg ] kurzfristig StBA
MohlfeldstraBe, Hohe Meisenweg 1 kurzfristig StBA

Flankierende MaBnahmen - MafBnahmen zur Pflege und Instandhaltung

Bauleitplanung

Beriicksichtigung des Radverkehrs in allen Bau- und Planungsphasen der
Bauleitplanung (von der Regional- bis zur Objektplanung)

Integration in die einzelnen Planwerke
Sensibilisierung der Bauherren (z.B. Fahrradabstellplétze)

Baustellen
Bericksichtigung des Radverkehrs bei der Planung und Durchfihrung von
Baustellen (z.B. Sicherstellung der Befahrbarkeit, Ausnahme bei
Einbahnregelung), Anspriiche an die Zugénglichkeit, bei beengten Verhéltnissen
und besonderen Verkehrsfohrungen
Absicherung des Radverkehrs ggf. durch Geschwindigkeitsreduzierung fir den
Kfz-Verkehr
Minimierung von Sperrungen bzw. Umlei-tungsbeschilderung bei
unvermeidlichen Sperrungen (z.B. kein ,Radfahrer absteigen”)

Verkehrsrechtliche Anordnungen
Prifung jeder verkehrsrechtlichen Anordnung hinsichtlich ihrer Notwendigkeit
und Wirkung auf den Radverkehr

Begrindung bei Einbeziehung des Radverkehrs

Uberprifung bestehender Anordnungen in Bezug auf Sinnhaftigkeit und
Zulassigkeit

Kommunale Park- und Geschwindigkeitsiberwachung (Einhaltung der
reduzierten Geschwindigkeit, konsequente Ahndung des Geh-und
Radwegparkens)

Uberprifung von Park- und Halteverboten im geschwindigkeitsreduzierten
StraBennetz

xIviii



oSTADT LAND:VERKEHR |

Markt Wolnzach - Verkehrskonzept zum ISEK H

Winterdienst
Anwendung des ,differenzierten Winterdienstes” auch auf den Radverkehr (u.a.
vorzugsweise RGdumung der Hauptrouten)
Sicherstellung der Benutzungsméglichkeit von Radverkehrsanlagen auch im
Winter (Radfahren ist kein ,Sommersport”)

Allgemeiner Straen- und Wegeunterhalt
RegelmafBige Inspektion hinsichtlich Befahrbarkeit, Schéden und
Verschmutzungen (z.B. Scherben), Méngelmelder (Bsp. Poing)

Abstimmung mit anderen UnterhaltsmaBnahmen (,gemeinsame Erledigung”)

Wegweisung
Sicherstellung der vorhandenen Netzfunktion und Netzqualitét nicht nur fir
Oriskundige
Abstimmung mit dem Radwegenetz des Landkreises (Fortfihrung an den
,Ubergabepunkten” im Zusténdigkeitsbereich der Stad)

Ausschilderung von Durchfahrrouten
Wegweisung zu wichtigen innerértlichen Zielen (z.B. Schulen, Schwimmbéder,
Rathaus, Bahnhof, etc.)

Kommunikation
Aktionen, regelméBige Presse- und Offentlichkeitsarbeit, ,Positiv-Schlagzeilen”

Sensibilisierung des Einzelhandels, damit auch Radfahrer als Kunden begriffen
werden

FuBgédnger, Radverkehr

Werbe- und Motivationskampagne fir das Fahrradfahren (z.B. ,Mit dem Rad zur
Arbeit”)

Vermarktung der Gberregionalen Radrouten (z.B. ,Hallertauer Hopfentour”)

Aktuelle Radnetzkarten

Fahrradkurierdienst (z.B. wie in Neustadt a. d. Waldnaab fir das Nachhause
bringen von Einkéufen fir Senioren und Kranke mit e-Bike und Anhénger oder
andere Erledigungen, wie Altglas zum Container bringen)
Gemeinde-Lastenrad zum Verleih fir die Offentlichkeit (im Ansatz bereits
vorhanden)

Sharing-System (z.B. von Anfang an im Neubaugebiet Glandergasse)

5 Werbekampagne ,E-Bike” (z.B. gemeinsame Werbeaktion von Gemeinde und
x Fahrradhandel mit dem Ziel einer gemeinsamen Massenbestellung von e-Bikes
@ mit Rabatt, ggf. unter Einbeziehung der Gemeinde Rohrbach)
=
%’ Fahrrad-Service-Station an ausgewdhlten Punkten
o
> Verbesserung des Regionalbusbetriebs
Angebotsverbesserung
Einfacher, Gbersichtlicher und versténdlicher Fahrplan, ohne Anderung der . Markt Wolnzach, Busunternehmen, LK
| kurzfristig
Fahrtabfolge PAF
Einfuhrung eines Taktverkehrs | mittelfristig I;//\\()Frkt Weellizeeln, Busurierie e, X
Gewdhrleitung der Einhaltung der Fahrzeiten | kurzfristig I;//\\()Frkt Wellrzee, Busurtizimeimen, U<
Dichte Haltestellenabfolge (Entfernung zwischen Haltestellen nicht weiter als 300, L Markt Wolnzach, Busunternehmen, LK
Il langfristig
500 m) PAF
Technische Infrastruktur
Einsatz moderner Busse (Hochwertige Optik innen und aufen, I - Markt Wolnzach, Busunternehmen, LK
umweltfreundliche Antriebstechnik etc.) mittefiristig PAF
Einsatz flexibler (angemessener) Fahrzeugarten I mittelfristig I;/XJFM Wz, s, (L

Komfortverbesserung

Angemessene und attraktive Haltestellenausstattung , mit elementaren
nschild, Haltestellennamen, Kennzeichnung kurzfristig
Verkehrsunternehmer, Tarif/Preis, Aushangfahrplan,

Markt Wolnzach, Busunternehmen, LK
PAF

Ausstattungsmerkmalen: Hal

OPNV

Verbundkennzeichnung, Linienkennzeichnung

N . . Markt Wol h, B f h LK
Situationsbedingte Komfortausstattungen an geeigneten Standtorten: I mittelfristig e

Wartehduschen, Sitzbénke, Fahrradstéander, Informationstafeln etc. PAR

Tarifangebot
Ubersichtliches und einfaches Tarifsystem | kurzfristig I;/X;Frki Wil Cusuiamelimen, Uk
@il Feliace | ehitsie I;/X;Frki Wolnzach, Busunternehmen, LK

Erweiterung der Fahrkartenauswahl, z.B. Einzelfahrt, Streifenkarte/10er-Karte,
Tagesticket, Wochen-, Monats-, Jahresticket, Schiler-, Kinderticket, Il kurzfristig
Ubertragbare Familientickets

Markt Wolnzach, Busunternehmen, LK

PAF

Markt Wolnzach, Busunternehmen, LK

Busverbindung zum Bahnhof Rohrbach | mittelfristig PAF

Flexibles Bussystem anstatt regelméfige Linienbusse (fur die Ortsteile) I mittelfristig Markt Wolnzach, Busunternehmen
Mitfahrerbénke, Mitfahrzentrale Il kurzfristig Markt Wolnzach

Sicherung der Gleistrasse bis Jebertshausen 1} langfristig Markt Wolnzach
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_ Tiefgarage Marienplatz | kurzfristig privater Bauherr, Markt Wolnzach
E) Tiefgarage ehem. Posthof Il mittelfristig privater Bauherr, Markt Wolnzach
>"? Parkdeck bei Fa. Waltron Il mittelfristig privater Bauherr, Markt Wolnzach
5? Reduzierung Stellplétze am Poperinger Platz Il mittelfristig Markt Wolnzach

] 'i'é statisches Parkleitsystem Il mittelfristig Markt Wolnzach

E -HE:: Erweiterung Schulparkplatz éstl. des Gymnasiums Il mittelfristig Markt Wolnzach, Schule

E Verbesserung der Befestigung des Schlossplatzes 1 langfristig Markt Wolnzach
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Anlage 17 Legende
Kfz-Verkehr - MaBnahmen Kfz-Verkehr Ergénzungen MaBBnahmen zum ruhenden Verkehr
Mafinahmen O Umgestaltung Knotenpunkt
Markt Wolnzach )
T Umgestaltung im StraBenverlauf
G Engstellen fur Kfz-Verkehr zugunsten fur FuBgénger
{E—? Einbahnregelung
=
MaBstab 1:5.000 (DIN A3)
Planstand 08.06.2021

Ertuchtigung Lichtsignalanlage

Kreisverkehr (in Bau)

Parkdeck / Tiefgarage
mégliche Erweiterung der Tiefgarage am
—— Marienplatz unter dem Geb&udeensemble
zw. Marienplatz und Hopfenmuseum mit

Verbindung zur Tiefgaragr Hopfenmuseum
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Anlage 18.1 Legende
Konzept Gebuhrenfreie Stellplétze
tellplatzan t un
Ste !)0 a gebO und : Zeitlich unbegrenzt ca. 220 Stellplétze
Bewirtschaftung
- Variante 1 Zeitlich begrenzt (Parkscheibe 60 Min.)
Markt Wolnzach - Oriskern
MaBsiab  1:2.500 (DIN A3)
Planstand 23.12.2020

: Zeitlich begrenzt (Parkscheibe 30 Min.)

ca. 140 Stellplétze

ca. 16 Stellplétze

~
P Schaffung neuer Stellplétze als TG

: Schaffung neuer Stellplétze oberirdisch

bzw. als Parkdeck
Entfall von Stellplétzen

* "nur fur Lehrkrafte" - maglicherweise

Freigabe fur Allgemeinheit nach 13.30 Uhr

ca. 52 Stellplétze

a. 506 Stellplétze

ca. 85 Stellplétze
ca. 60 Stellplétze

ca. 41 Stellplétze
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Anlage 18.2 Legende
Konzept Gebihrenfreie Stellplétze P a. 453 Stellplétze
Stellplatzangebot und
B 'pi‘ h ﬂ'g : Zeitlich unbegrenzt ca. 220 Stellplétze Schaffung neuer Stellplétze als TG ca. 160 Stellplétze
ewirtschaftung
- Variante 2 Zeitlich begrenzt (Parkscheibe 60 Min.) ca. 122 Stellplatze : Schaffung neuer Stellplétze oberirdisch
Markt Wolnzach - Ortskern bzw. als Parkdeck
: Zeitlich begrenzt (Parkscheibe 30 Min.) ca. 34 Stellplatze : Entfall von Stellplatzen ca. 83 Stellplétze
mOBS:de ]232]5202(%23\‘ A3) * "nur fur Lehrkrafte" - méglicherweise ca. 52 Stellpléitze
anstan e Freigabe fur Allgemeinheit nach 13.30 Uhr




